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GUZZI A GRADO

KJER SE JE RODILA IDEJA MOTO GUZZI

GradeZ s'awi italifansko odlitnost v

motocikiizmu, letalstvu in ladjedeinistvy

MNa otoku Gorgo pri GradeZu se e pred ved kot
stoletjern rodila zamisel, ki je spremenila
zgodovino motociklizma. V bazi italijanskih
hidroletal so Carlo Guzzi, Giorgio Parodi in
Giovanni Ravelli sanjali o motociklu, ki bi
presegal vse dotedanje standarde,

Leta 1921 je iz te vizije nastala znamka Moto
Guzzi, danes ena najstarej$ih in najboli
cenjenih motociklistiénin znamk na svetu

MAURIZIO ELISEO CLAUDIO TOVAGLIERI STEFANO ALFANO
Egodovinar ladjedelnistye Predsednik Komisije za navtiko in Raziskovalec zgodovine
letalstvo ASI otoka Gorgo

105 LET MOTO GUZZI

0D 16.00 DALJE
Dinamiéna razstava in predstavitev zgodovinskih
cestnih fer dirkalnih motociklov Moto Guzzi.

SOBOTA, 22. AVGUST 2026
LUNGOMARE DIGA - GRADEZ
Zacetek dogodka ob 19.00 www.guzziagrado.it

Organizatorji: Moto Club Trieste « Moto Club Medeot Gorizia » Comune di Grado
Partnerji: FIVA » FIM = EMI
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Homologacija starodobnikov

Tehnicni pregled

Pri nas uredite vse v zvezi s homologaciio
Svetovanje in

in tehni¢nim pregledom starodobnika.
1 priprava dokumentacije

Strokoven in

prijazen pristop

Vas starodobnik si zmlu;l strokovno obravnavo.
VESCICA 4E, 9000 MURSKA SOBOTA
TEL.: 025303520 WWW.AC-ANDREJEK.SI
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Uvodnik

POLITIL

Spostovane bralke in bralci,

ko prelistamo to Stevilko revije, hitro ugotovimo, da ne govori le o avtomobilih in motociklih. Govori
predvsem o ljudeh, idejah in dedis¢ini, ki povezujejo preteklost s prihodnostjo.

Na naslednijih straneh boste nasli zgodbe o legendah avtomobilske industrije, od Golfa GTlin Lancie
Stratos do rekordnega Auto Uniona in pozabljenih inovatorjev, ki so bili desetletja pred svojim
¢asom. Spoznali boste posameznike, ki so s svojim delom zaznamovali slovensko starodobnistvo,
ter dogodke, ki dokazujejo, da tehni¢na dediscina ni muzejski eksponat, temvec Ziva in aktivna

skupnost.

St ‘ﬂptna kot pomemben del evropske kLMme zgodovine,
SCitoyraziskovanje in pro ij i i

Na drugi strani pagvas vabimo tudi v svet Coperjev, kjer motocikli postanejo veliko vec kot prevozno

sredstvo — p@stanejo nacin Zivljenja, izraz svobode in osebne ustvarjalnosti.

Ce obstaja skupna nit vseh prispevkov v tej Stevilki, je to preprosto sporocilo: dediicina Zivi le, ce
jo ljudje uporabljajo, razumejo in prenasajo naprej. Zato ne ohranjamo le vozil. Ohranjamo znanje,

zgodbe, prijateljstva in del evropske identitete.

Pred nami so poletni meseci, ¢as srecanj, voZeni, razstav, rallyjevin novih doZivetij. Zelimo vam veliko
lepih kilometrov, prijetnih druzenj ter predvsem varno voZnjo - naj bo za volanom avtomobila, na
sedezu motocikla ali v katerem koli vozilu, ki vam prinasa veselje.

UZivajte v poletju in prijetno branje!

Urednistvo AMC

AVTO MOTOR CLASSIC
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Ikone devetdesetih v bruseljskem Autoworldu

0d 8. julija do 6. septembra bo avtomobilski muzej Autoworld v
Bruslju gostil veliko poletno razstavo Icons of the 90’s, posveceno
enemu najbolj prepoznavnih desetletij sodobne zgodovine.
Devetdeseta leta so bila cas MTV-ja, videoiger, prvih mobilnih
telefonov, interneta in hitrega tehnoloskega razvoja, kar se je
mocno odrazalo tudi v svetu mobilnosti.

Pripravila pisarna SVAMZ, fotografije vzete iz spleta

AVTO MOTOR CLASSIC

Novice

tomobilske ikone tega obdobja - od
mestnih avtomobilov, kot je Renault
Twingo, do legendarnih Sportnikov in
supersportnikov. Med razstavljenimi
vozili bodo med drugim Nissan Skyli-
ne, Toyota Supra, Mazda MX-5, Re-
nault Clio Williams, Peugeot 205 GTI,
Mercedes-Benz 500E, Lancia Delta
Integrale, Bugatti EB110, Ferrari F50,
Jaguar XJ220 in Honda NSX.

Poseben poudarek bo namenjen tudi
motociklom, ki so zaznamovali prepo-
rod evropske motociklisti¢ne industri-
je. Obiskovalci bodo lahko obcudovali
modele Ducati 916, Ducati Monster,
BMW R1100GS, Triumph Speed Triple,
MV Agusta F4, Norton F1 in Laverda
650. Razstava bo dopolnjena Se z zbir-

AVTO MOTOR CLASSIC

ko mopedov znamk Honda, Aprilia in
Malaguti, ki so bili v devetdesetih letih
simbol svobode mladih generacij.

Avtorji razstave so pripravili posebno
scenografijo, ki obiskovalce popelje v
svet glasbe, mode, filma in pop kultu-
re devetdesetih let. Tako razstava ni le
pregled vozil nekega obdobja, temvec
celovito doZivetje desetletja, ki Se da-
nes navdihuje avtomobilske in moto-
ciklisti¢éne navdusence po vsem svetu.

Za ljubitelje youngtimerjev in vozil iz
obdobja devetdesetih let bo to ena
najzanimivejsih evropskih razstav le-
tosnjega poletja.

11



Renaultov Rafale po vec desetletjih

ZNOVA
ZRAKU

B dilo’ 1totografije pripravil Jure Suji

W
WENE

A\ -

Leto 1976 lahko v Evropi mirno oznacimo kot leto rojstva Sportnih
limuzin. Tedaj je namrec na cesto zapeljala prva generacija Golf-a z danes
legendarno oznako GTI. Apetiti so bili majhni, Volkswagen je pravzaprav
sprva nacrtoval izdelavo zgolj 5.000 vozil. A kaj hitro se je izkazalo, da trg,
kupci srednjega razreda niso le lacni cenovno dostopnih avtomobilov, pac
pa po njih kar kricijo. A to niti ni presenecenje.

Renault je v zadnjih dveh letih s predstavitvijo modela
Rafale obudil spomin na svoje nekdanje case v
letalstvu. V 30. letih prejSnjega stoletja je bil namrec
avtomobilski proizvajalec hkrati tudi lastnik nekdanje
tovarne letal, pod njihovim okriljem pa je nastalo tudi
enomotorno enosedeZno letalo Caudron Rafale C.460.
Gre za dirkalno letalo, predstavljeno leta 1934, ki ga je
poganjal Renaultov Sestvaljnik z mocjo 231 kilovatov,
izdelani pa so bili samo trije primerki (in kasneje vsaj
ena replika). Letalo je lahko letelo s hitrostjo do 500
kilometrov na uro.

Sredi maja pa so pri Renaultu razkrili, da so naposled
koncali obnovo enega od omenjenih treh primerkov.
Gre za potezo, s katero Zelijo pri Renaultu Se dodatno

podkrepiti njihov trenutno najvedji osebni avtomobil,
ki nosi enako ime. Nenazadnje so namre¢ njegovo
predstavitev pred dvema letoma podkrepili z repliko
tega letala.

Obnova letala naj bi trajala ve¢ mesecev, pri cemer so
Clani ekipe, ki je skrbela za vrnitev letala v nekdanje
stanje, skrbeli za to, da so vanj namestili vse detajle,
ki so bili prisotni tudi ob njegovi aktivni sluzbi. Hkrati
so poskrbeli, da je letalo sposobno tudi ponovno
vzleteti, kar se je zgodilo na letalskem mitingu 23.
maja blizu Pariza. To je bil ovekovedeno tudi s kamero,
posnetke pa bodo zdruzili z izseki iz procesa obnove
in jih predstavili v obliki dokumentarnega filma.

AVTO MOTOR CLASSIC
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DAN

VARNOSTI

v [lirsKi Bistrici

V soboto, 30. maja 2026, je ZdruZenje soferjev in avtomehanikov
Ilirska Bistrica pripravilo Ze peti dan varnosti v prometu, ki je bil
letos Se posebej slovesen, saj drustvo praznuje 70 let delovanja.
Na parkiriscu podjetja TIB storitve se je v celotnem dnevo zvrstilo
veliko zanimivih aktivnosti za vse generacije - od otroskih
spretnostnih voZenj, predstavitev policije, gasilcev in resevalcev do
tekmovanj poklicnih voznikov ter tradicionalne povorke vozil po
mestu.

Besedilo in fotografije pripravila pisarna SVAMZ

AVTO MOTOR CLASSIC

Dogodek je privabil stevilne obiskovalce] ki soslahko

spoznali pomen prometse varnosti, odgovornega
ravnanja v prometu_in bogato zgodovino delovanja
drustva. Posebno’pozornost sta pritegnili tudi razsta-
va voziltervoznja po mestu.

Pri prireditvi je sodeloval tudi nas dolgoletni ¢lan Ro-
bert Seme, ki je dogajanje obogatil s svojim izjemnim
starodobnim avtobusom Renault TN4T iz leta 1935.
Gre za enega najbolj prepoznavnih avtobusov, ki so
v medvojnem obdobju vozili po ulicah Pariza. Model
TN4T je bil opremljen s Stirivaljnim bencinskim mo-
torjem prostornine priblizno 5,9 litra, ki je razvil oko-
li 58 KM (43 kW). Pogon je potekal prek mehanskega
menjalnika na zadnjo os, avtobus pa je bil zasnovan
za mestni promet in je lahko prevaZal ve¢ kot 40 po-
tnikov.

Posebnost serije TN je bila robustna konstrukcija z
znacilnim dolgim motornim pokrovom pred vozni-
sko kabino ter visoka zanesljivost, zaradi katere so
Stevilni primerki ostali v uporabi vse do petdesetih let

prejSnjega stoletja. Renaultovi avtobusi serije TN so

postali simbol pariSkega javnega prevoza in so danes
med najbolj cenjenimi ohranjenimi primerki evropske
avtobusne dedis¢ine.

Semejev avtobus je med obiskovalci vzbudil veliko
zanimanja in ob¢udovanja. VozZnja z vozilom, starim
veC kot devet desetletij, je mnogim ponudila redko
priloZnost za neposreden stik z zgodovino cestnega
prometa ter pomembno obogatila vsebino dogodka.
Dan varnosti v prometu je tudi letos uspesno zdruzil
izobraZevanje, druZenje in ohranjanje tehniske dedi-
S¢ine ter dokazal, da je prometna kultura pomembna
vrednota vseh generacij.

AVTO MOTOR CLASSIC 15
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Besedilo in fotografije pripravil
Jure Sujica

Tako imenovani
restomodi, projekti, pri
katerih avtomobilske
delavnice ohranjajo videz
klasicnih avtomobilov,

hkrati pa jim namenjajo Unikatne (noben njihov avtomobil ni povsem enak
sodobno tehnologijo drugemu) predelave so se lotili znamenom ohranitve
’

o'V Zddyjem desetletju stopnje udobja, uporabnostiin priro¢nosti. Zunanjost
postali precej priljubljeni tako ostaja na pogled povsem nespremenjena, pa
* naobeh S‘t*T :\zantika. tudi notranjost $e vedno ofifanja analogen videz -

Pri tem‘A podje
Singer, Tuthill in‘/podobna,
osredotocajo predvsem na
Sportne avtomobile. Pri
britanskem Halyconu pa
so se stvari lotili nekoliko Hkrati so pri Halyconu poskrbeli za izboljSanje
drugai:'e in v ponudbo vozniskih obcutkov. Avtomobilu so namre¢ namenili
uvrstili Rolls-Royce
Corniche.

klasi¢nega videza, hkrati pa zagotovitve najvisje

, kot so z iziemo zaslona jnfozabavnega sistemagki je pod
armaturno plosce. Avtomobil ima obftem Se nekatere
dryge dodatke, kot'so_sodobnasklimatskamaprava,
tempomat, elektronsko “nastavljive ogrevane in
hlajene sedeZe ter celo vzvratna kamera.

prilagodljivo  zratno  vzmetenje,  namenjeno
izboljSanju lege na cesti in hkrati ve¢jemu obdobju.
Prilagodili so tudi zavorni sistem in pa motorno
elektroniko. Nenazadnje bo voznik lahko izbiral med

tremi voznimi programi, ti pa bodo poskrbeli za
ustrezno nastavitev podvozja, delovanja zavornega
sistema in pa motorno odzivnost.

Halycon bo izdelal omejeno serijo 50 vozil, 30
kabrioletov in 20 kupejev, v enakem slogu pa bo

predelal tudi 10 primerkov modelov Rolls-Royce

Silver Shadow oziroma Bentley T-Series. Vsako vozilo
bo izdelano v tesnem sodelovanju z narocnikom. Ta
bo moral nato odsteti 425.000 funtov (brez davka),
' priskrbeti avtomobil (zanj lahko poskrbijo tudi pri

Halyconu), nato pa pocakati nekaj mesecev na koncni

[)()(1 ()l)l(‘,k() iz 80. let izdelek, saj predelava enega vozila traja kar 5.000 ur in

je v celoti narejena roc¢no.

16 AVTO MOTOR CLASSIC AVTO MOTOR CLASSIC 17



Dvanajsto srecanje
ljubiteljev motocikloy

LAVERDA

Besedilo in fotografije pripravil Miran Mozeti¢

Po jutranjem druZenju v Vrbju so se udelezenci podali
na panoramsko voznjo proti Trbovljam in Zalcu, kjer
so obiskali znamenito Fontano piva. Pot jih je nato
vodila nazaj v Vrbje, kjer se je srecanje koncalo v pri-
jetnem vzdusju ob izmenjavi izkuSenj, spominov in

nacrtov za prihodnost.

Kot Ze vrsto let je organizacijske niti tudi letos uspe-
$no drzal v rokah Miran Mozeti¢, gonilna sila srecan;
slovenskih ljubiteljev znamke Laverda. Brez njegove
predanosti in energije si takSnega srecanja skoraj ni
mogoce predstavljati.

Motocikli Laverda sodijo med najbolj cenjene itali-
janske motocikle druge polovice 20. stoletja. Posebej
slovijo modeli s prostornino 750, 1000 in 1200 kubic-

Novice

Vrbje pri Zalcu je letos gostilo Ze
12. srecanje ljubiteljev legendarnih
motociklov Laverda, ki je ponovno
dokazalo, da navdusenje nad to
slovito italijansko znamko ne
pozna meja. Na srecanju se je
zbrala pisana druscina lastnikov in
ljubiteljev teh kultnih motociklov iz
Slovenije in tujine, med njimi tudi
pet udeleZencev iz Italije. Posebno
cast je dogodku izkazal predsednik
Loris Maculan iz kluba Laverda iz
Breganze, mesta, kjer se je leta
1949zacela-zgodba te znathenite
motociklisticne znamke.

nih centimetrov, ki so v sedemdesetih letih zasloveli
po robustni konstrukciji, odli¢nih voznih lastnostih in
znacilnem zvoku vrstnih dvovaljnih ter kasneje tudi
trivaljnih motorjev. Modeli, kot so 750 SF, Jota in RGS,
danes veljajo za prave zbirateljske dragocenosti in po-

memben del evropske motociklisti¢ne dediscine.

UdeleZenci so se Ze dogovorili, da bo sre€anje priho-
dnje leto potekalo na Blokah. Tradicija namrec¢ nare-
kuje, da se srecanja selijo po krajih, od koder prihajajo
posamezni Clani, v prihodnjih letih pa se obeta tudi
ponovno sreCanje v Italiji, zibelki znamke Laverda.
Tako se bo prijateljstvo med ljubitelji teh izjemnih
motociklov nadaljevalo tudi v prihodnje.

18 AVTO MOTOR CLASSIC
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Castni ¢lan SVAMYZ

DANILO
ARCAN-
DAN}

Besedilo.in fotegfafije pripravil Emil Sterbenk

Pri SVAMZ-u je aktiven Ze vse od njegove ustanovitve
in tudi tam je opravljal razli¢cne organizacijske in
vodstvene naloge. Bil je eden prvih ¢lanov Kluba
starodobnikov Savinjska dolina, ko pa se je preselil v
Smartno ob Paki, se je v¢lanil v AMD-Drustvo ljudske
tehnike. Leta 2016 je nastopil svoj prvi predsedniski
mandat in Se mocneje pognal drustveno kolesje
Ze tako zelo aktivnega Clanstva. V dveh mandatih je
zastavil in zakljucil ve¢ odmevnih projektov, med
katerimi Se posebej izstopa Muzej tehnicne kulture
po drugi svetovni vojni. Poleg tega je vodil obnovo
zgradbe, v kateri so klubski prostori, uredil lastniska
razmerja na parceli, predlagal izgradnjo nadstresnice
za avtomobile, ki jo sedaj drustvo oddaja v najem, bil
je pobudnik priprave in izdaje zbornika ob 70-letnici

Novice

Danilu Aréanu-Daniju (na fotografiji sedi desno od
predsednika, SVAMZ, Francija Skrjanca) so pripravili prijetno
presenelenje. (Foto: E. Sterbenk)

Na marcevski skupscini SVAMZ v
Lipici so Danilu Arcanu podelili naziv:
Castni ¢lan SVAMZ. Dani je s svojo
predanostjo, znanjem in energijo

v slovenskem avto-moto prostoru
pustil izjemen pecat. Svojo pot v svet
motosporta je zacel leta 1970 pri AMD
Slander Celje kot voznik relija in ve¢
kot dve desetletji deloval tudi na
organizacijski ravni. Pomembno je
prispeval k razvoju/Avto-moto zveze
Slovenije - Sé posebej na podrocju
sporta, kjer je deloval v Komisiji
za karting (tudi I;ot predsednik) in
v Strokovnem svetu za avto-moto
Sport. Pri AMZS so mu zato podelili
naziv castni clan.

in Se dosti vec. Njegovo delo ni zaznamovalo le
preteklosti, ampak je usmerjeno tudi v prihodnost -
svoje znanje namrec z veseljem in Zarom prenasa na
mlajSe generacije ter motivira starejSe, da spremljajo
novosti v prometu in aktivno krepi starodobnisko
gibanje.

Ker se ni mogel udeleZiti skupscine, sta mu priznanje
prisla na dom predat Franci Skrjanec, predsednik, in
Petja Grom, generalni sekretar SYAMZ. Presenecenje
so organizirali pri AMD DLT in Daniju v ve¢jem Stevilu
prisli Cestitat za zasluZeni naziv. Dani, Se enkrat:
iskrene Cestitke v imenu vodstva in ¢lanic ter ¢lanov
SVAMZ!

AVTO MOTOR CLASSIC 19
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Kdor pozna znamko Auto Union, ve, da gre za
znamko, ki je v razmeroma kratkem casu pustila
neizbrisen pecat na podrocju avtomobilskega
dirkanja. Ob tem pa zgodovine niso pisali samo

na dirkah, temvec tudi s postavljanjem hitrostnih
rekordov. Pri tem so ves cas tekmovali z Mercedes-
Benzom, a vseeno naposled z namensko izdelanim
dirkalnikom Auto Union Lucca in legendarnim
Hansom Stuckom za volanom prvi presegli hitrost
320 kilometrov ali 200 milj na uro.

20 AVTO MOTOR CLASSIC

Besedilo in fotografije pripravil Jure Sujica

Hitrostni rekord - najvi$ja doseZena hi-
trost je znasala kar 326 kilometrov na
uro — so dosegli 14. februarja 1935 na
odseku italijanske avtoceste blizu kraja
Lucca, avtomobil pa so nato uporabi-
li Se na nekaterih drugih dogodkih in
dirkah, preden je Se pred koncem leta
1935 izginil. Kaksna je bila njegova uso-
da, ne ve nihce, ne pri Auto Unionu in
ne kasneje pri Audiju. Vozila niso nikoli
veC nasli, postalo je tako reko¢ mit.

Dirkalni avtomobil pa je to pomlad ven-

redno zahtevna, saj so imeli inZenirji na
voljo samo fotografije legendarne

zila, na podlagi katerihso nato izdelali

povsem novo karoserijo in sasijo.
Namesto petih, Sest litrov
delovne prostornine

Projekt je vodil Timo Witt, nekdaniji
dirkaski inZenir in vodja oddelka staro-
dobnikov, ki je dejal, da so zeleli ustvari-
ti repliko, ki bo karseda zvesta izvirniku,
hkrati pa ustvariti vozilo, ki bo vzdrzlji-
vo in karseda ucinkovito. Tudi zato so
se odlocili, da namesto petlitrskega
16-valjnika vgradijo za liter vecji agregat
enake zasnove, kakrsnega je imel Auto
Union v dirkalniku Type C. Gre za na po-
gled povsem enak motor, ki proizvede
kar 382 kilovatov ali 520 konjev moci ob
pogonu na meSanico metanola, neo-
svin¢enega bencina in toluena.

Novice

Ceprav gre pri reinkarnaciji vozila, pred

91 let poznanega pod imenom Renn-
limousine, za repliko z velikim zgodo-
vinskim pomenom, pa to ne pomeni,
da bo Lucca pristal v muzeju. Pri Audiju
so namre¢ ze razkrili, da bodo dirkal-
nik pripeljali na julijski tradicionalni
Festival hitrosti v Goodwood, kjer ga
bodo zapeljali tudi po tamkajsnji pro-
gi, nato pa ga bodo uvrstili med »Silver
Arrows, Srebrne puscice, Sportne av-
tomobile Audijeve zgodovinske zbirke
avtomobilov.

AVTO MOTOR CLASSIC
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Prav je,da se spomnimo dirkaca, ki ga'ze dolgo

ni ve€ med nami. Letos mineva natanko 70 let
od njegove smrti.

Zgodba, ki meje pritegnila k raziskovanju tega
dirkaca, je posebna in zanimiva. Ludvik Maze-
ra je bil poro¢na pri¢a mojemu ocetu Janku
Krajniku 31. 3. leta 1956. Tri meseca kasneje
se je MaZera v starosti 36 let smrtno ponesre-
¢il na mednarodni dirki - na nagradi Jadrana v
Opatiji. Zadnjo no¢ pred dirko sta sobo v Opa-
tiji z njim delila dirkaca Mladen Ceri¢ in Anton
Tlakar. Se vrsto let sta v presezkih govorila o
njegovi strasti do dirk, pa tudi o prijateljskem
odnosu do sotekmovalcev in vseh, s katerimi
je bil MaZera v stiku. Za mlajSe je bil Mazera
vzor drznega in elegantnega motociklisticnega
dirkaca.

Z mojim ocetom ju je vezalo iskreno prijatelj-

stvo in strast do motorjev. Odrascala sta v Me-
lju, v Mariboru. Ze kot mladenica sta bila prica
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Novice

V spomin, 70 let

Pripravila Jasna Zlof
Fotografije iz lastenega arhiva

razvoju motosporta v mestu Maribor. Ta je Se
poseben pospesek dobil leta 1949 po ustano-
vitvi skupne AMD TAM, ¢lani pa so lahko tre-
nirali na dirkalis¢u na Teznem. Hitro po usta-
novitvi drustva je zaZivela Sportna dejavnost,
organizirane in izvedene so bile motociklistic-
ne dirke na starem letaliSCu na Teznem, kar je
bila takrat velika atrakcija za Maribor. Skupno
so obiskovali meddrustvene in medrepubliske
avto-moto dirke v Ljubljani, Zagrebu in Opatiji.
V treh letih so dirkaci AMD TAM nastopili na 25
dirkah. Leta 1953 sta se AMD TAM pridruZila ce-
stno hitrostna dirkaca Ludvik MaZera in Anton
Tlakar.

AVTO MOTOR CLASSIC

MAZERA

Novice

V tem letu je drustvo priredilo meddrustveno
dirko na Pohorje. Junak dirke je bil prav Ludvik
MaZera, ki je zasedel prvo mesto v kategorijah
250 ccm, 350 ccm in 500 ccm. Na mednarodni
dirki v Beogradu je MaZera zasedel odli¢no 2.
mesto v kategoriji do 250 ccm. Tudi na dirkah
v Locah, Kamniku, Zagrebu in VaraZdinu so se
tekmovalci MaZera, Smodic, Vizjak in Tlakar
uvrs€ali na prva tri mesta. 30. 8. 1953 doseZe
L. MaZera (DKW) na mednarodni gorski dirki
Ljubelj odli¢no uvrstitev, 3. mesto v kategoriji
do 250 ccm.

Prav tako se v letih 1954 in 1955 nizajo uspe-
hi nasih dirkacev na mednarodni dirki v Beo-
gradu, in sicer MaZera (DKW) zasede odli¢no
2._mesto v kategoriji do 250 ccm ter na gorski
dirki Trbovlje prav tako 2. mesto (DKW) v kate-
goriji do 250 . N@ meddrustvenih dirkah v
Portorozu ia 2. maja 1956 zma-
galv kateg

Veliko n egowh uspehov in uspehev ma-

nasmotorju DKW.

riborskih - motociklisticnih  dirkacevaje bilo
objavljenih v Vestniku, v dhevnikl Vecerin v
knjigi spominov.50,letdugoslovanskega moto
dirkalnega Sporta v samozalozbi Alfonza Bre-
znika ter v Zborniku Avto moto drustva TAM
Maribor - Nasih 50 let (1950-2000).

Ludvik MaZera se je rodil 23. 7. 1920 leta oletu
lvanu (Janez) MaZera, Cevljarskemu mojstru,

AVTO MOTOR CLASSIC

in materi Barbari. Leta 1948 je sklenil zakon-
sko zvezo z Alojzijo Springer v Mariboru. Umrl
je 9. 6. 1956 v nesreci na dirki v Opatiji, star 36
let. Pokopan je na pobresSkem pokopaliscu v
Mariboru.

Pri raziskovanju kariernih uspehov in Zivljenj-
ske poti Ludvika MaZere so mi s posredova-
njem pisnih virov in iskanjem verodostojnih
informacij iziemno pomagali cenjeni g. Peter
Grom (Muzej Motociklov Grom Vransko), spo-
Stovani novinar Sportne redakcije Vecera g.
Zmago Gomzi ter izredno prijazna in vestna
tajnica kluba AMD TAM ga. Vojka Werglez, za
kar se jim iskreno zahvaljujem

Kot je zapisal g. Viliem Rozman, naj bo ta del
zgodovine zahvala vsem bivSim tekmoval-
cem, ki so nam omogocili Sportne uZitke in ki
so jih z veseljem deliliz nami.

In naj pe bodo dirkaci Mladen Ceri¢,/Anton
Tlakal,.Savo Vi7fak, Viljef Rozmar, Franc Pa-
vli¢ - Vugi Tn mnogi, mnogi drugi ter Ludvik
MAZERA nikoli pozabljeni.

Vecina podatkov je povzeta iz Zbornika Avto-moto drustva

TAM Maribor »Nasih 50 letc.
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Udelezba na mednarodnem srecanju starodobnih vozil

V SUBOTICI

Na srecanju so sodelovali predstavniki drustev infla-

stnikivozil iz Bosne in HercegovinefHrvaskegMadzar-
ske, Romunije, Slovaske, Slovenife in Srbije. Raznolika
udelezba je omogocila izm@énjavo izkusenj, predstavi-
tev obnovitvenih projektov ter utrjevanje prijateljskih

vezi med udeleZenci.

V okviru srecanja je bilo organiziranih vecC razstav
starodobnih vozil. UdeleZenci smo svoja vozila pred-
stavili na Pali¢u ob znamenitem jezeru, pri obmodju
Plave fontane v Subotici ter v starem mestnem jedru
Subotice. Na vseh lokacijah so vozila pritegnila veliko
zanimanja obiskovalcev in ljubiteljev starodobne teh-
nike.

Posebno doZivetje je predstavljala predstavitev vozil
v zgodovinskem srediS¢u mesta, kjer so starodobniki
s svojo podobo lepo dopolnili bogato arhitekturno
dedis¢ino Subotice. Obiskovalci so si lahko od blizu
ogledali Stevilna skrbno ohranjena in obnovljena vo-
zila ter se seznanili z njihovo zgodovino.

V mesecu juniju 2026 smo se

clani Drustva starodobnih
policijskih vozil Ljubljana

udelezili mednarodnega srecanja
starodobnih vozil v Subotici v
Srbiji pod organizacijo Mednarodni
oldtimer klub Subotica. Srecanje
je zdruzZilostevilne ljubitelje
starodobnih vozil in tehniske
dediscine izrazlicnih evropskih
drzav ter ponovno potrdilo pomen
mednarodnega sodelovanja

pri ohranjanju avtomobilske
zgodovine.

Besedilo in fotografije pripravilo Drustvo DSPV

Srecanje je potekalo v prijetnem in prijateljskem
vzdusju ter je bilo odlicna priloZnost za promocijo
ohranjanja tehniske dedis¢ine. Clani Drustva staro-
dobnih policijskih vozil Ljubljana smo ponosno pred-
stavljali Slovenijo ter naSe drustvo med Stevilnimi

udeleZenci iz tujine.

Organizatorjem se zahvaljujemo za gostoljubje, odli¢-
no organizacijo in prijetno druZenje. Veselimo se pri-

hodnjih sre¢anj in nadaljnjega sodelovanja s prijatelji

starodobni$tva doma in v tujini.
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*11 AMZS Gistila
za vetrobransko
steklo

Dobrodosli v AMZS!
Svoje vozilo zaupajte strokovnjakom
in opravite vse storitve na enem mestu.

Ob opravljeni storitvi v izbranem AMZS centru vas s tem
oglasom in QR kodo caka darilo*.

v Tehnicni pregledi v Servis
v Registracije in zavarovanja « AMZS ¢lanstvo
v Homologacije v Mednarodni dokumenti

v Tahografi in vinjete
AMZS



3. Mednarodno srec¢anje starodobnih

POLICIJSKIH

UdeleZenci so se zaceli zbirati v Cetrtek, 14. maja, ko so se po

prihodu namestili in izkoristili as za prvo druZenje ter izme-
njavo izkusenj s podrocja ohranjanja in obnove starodobnih

vozil.
\ petek smo obiskali s starod bnikifPark vojaske zgodovine s-l-u’l' of lel“ e
PivRk rr sma'siogledali b fII’LIVOJaSke in tehniske p—
dedl ne. Po ogledu mu1 ravili Se na krajsi iz- e . .

let do Portoroza, kjgF'smo uzwall ob slovenski obalisin nada-
ljevali druZenje v prijetnem vzdusjuf

,

Vrhunec srecanja je bila sob6ta, 16. maja, ko'§mo med 9. in
14. uro na Stritarjevi ulici® samem srediscu Ljubljane pripra-
vili, razstavo starodabnih policijskih vozil skupaj s slovensko
policijoskateriso poleg aktualnih vozil predstavili tudi poklic
policista. Razstava je privabila Stevilne domace in tuje obisko-
valce, ki so si lahko ogledali vozila ter spoznali del zgodovine
policijskega dela in razvoja sluzbenih vozil skozi desetletja.

Po zakljucku razstave smo obiskali Policijski muzej na Kotni-
kovi ulici, kjer smo si ogledali muzejsko zbirko in se seznanili

z zgodovino slovenske policije. Ob tej priloZnosti je sledila
Od 14. do 17. maja 2026 Je \'/ 0rgan|zaC|j| Drust\la StarOdObr"h pO'.lCljSklh tud| Slavnostna pode“tev priznanj in Zahva[nic vsem Sodelu,

vozil Ljubljana potekalo 3. mednarodno srecanje starodobnih policijskih jo¢im drustvom, posameznikom in podpornikom dogodka.
vozil. Srecanja so se udelezili prijatelji in ljubitelji policijske tehniske
dediscine iz Slovenije, Bosne in Hercegovine, Hrvaske, Slovaske ter
Madzarske. Skupaj se je predstavilo 12 starodobnih policijskih vozil, ki so &ine ter da mednarodno sodelovanje prispeva k njenemu
med obiskovalci vzbudila veliko zanimanja. ohranjanju za prihodnje generacije. Organizatorji se zahva-

Srecanje je ponovno dokazalo, da starodobna policijska vo-
zila predstavljajo pomemben del tehniske in kulturne dedi-

ljujemo vsem udeleZzencem, obiskovalcem, prostovoljcem
in podpornikom, ki so pomagali ustvariti prijeten in uspeSen
Besedilo in fotografije pripravilo Drugtvo DSPV dogodek. Veselimo se Ze naslednjega srecanja in novih sku-
pnih projektov.
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PRVA SLOVENKA
V SVETU EUROPA

NOSTRE

ko starodobna vozila dobijo glas v vropi

Na vrhu organizacije Europa Nostra, ki je med 26. in 29. majem
2026 potekal na Cipru, je Slovenija dosegla pomemben uspeh na
podrocju evropske kulturne dediscine. Natasa Grom Jerina, vodja
pisarne SVAMZ, visja podpredsednica FIVA za notranje zadeve
in vodja za stike z javnostmi Muzeja motociklov Grom, je bila

potrjena za clanico Sveta Europa Nostre.

Besedilo in fotografije pripravila pisarna SVAMZ

28 AVTO MOTOR CLASSIC

Razglednice

i mrmwmmu

EURDOPEAN
ULTURAL HERITAGE
HUMMIT 2034

i JD L I‘\IICGS &

Gre za prvo Slovenko v zgodovini or-
ganizaci'e ki je bila izvoljena v njen
prvo predstavmco podroc a starodob-
nih vozil in premicne tehniske dedisci-
ne.

Europa Nostra je vodilna evropska
mreZa za varovanje kulturne in narav-
ne dedisCine, ki zdruZuje organizacije,
strokovnjake in posameznike iz vec
kot 40 drzZav. Izvolitev predstavnice iz
sveta starodobnih vozil predstavlja
pomemben korak k vecjemu prizna-
nju mobilne in industrijske dedis¢ine v
evropskih kulturnih politikah.

Na vrhu so razpravljali o prihodnosti
evropske kulturne dedis¢ine, novih
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LEVO: Natasa G. Jerina s slovensko
zmagovalno ekipo za projekt Sola prenove za
nove generacije.

SPODAJ: Natasa G. Jerina in generalna

sekretarka Snezka Q. Mihailovi¢.

financnih programih, vlogi mladih, in-
dustrijski dediscini ter pomenu kulture
pri oblikovanju evropske identitete.
Posebna pozornost je bila namenjena
tudi prenosu znanja na mlajSe genera-
cije in vkljuCevanju dediscine v trajno-
stnirazvoj.

Potrditev ¢lanstva v Svetu Europa No-
strae predstavlja priznanje Sloveniji,
slovenskemu starodobnistvu ter priza-
devanjem za ohranjanje tehniske, in-
dustrijske in mobilne dedis¢ine. Hkrati
odpira nove moznosti za sodelovanije
in krepitev prepoznavnosti starodob-
nih vozil kot pomembnega dela evrop-
ske kulturne dedis¢ine.
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Slovensko
youngtimersko srecanje
ponovno navdusilo
ljubitelje avitomobilov

Parkirisce pred ljubljanskim
hipermarketom E. Leclerc na
Rudniku je konec tedna znova
postalo zbiralisce ljubiteljev.
avtomobilske nostalgije. V
organizaciji kluba Avtonosialgija
80 & 90 je potekalo ze 8.
Slovensko youngtimersko
srecanje, ki je tudi letos
privabilo stevilne lastnike in
obcudovalce vozil iz osemdesetih,
devetdesetih let ter zacetka
novega tisocletja.

Besedilo pripravil Marko Miklavc
Fotografije pripravil Anej Ferko

SRECANJE
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| a

Youngtimerji predstavljajo posebno obdobjé avtomo-
bilskeizgodovine. Gre za vozila, ki Se niso starodobnjki
v klasiénem pomenu besede, vendar Ze nosijo’po-
membno zgodovinsko, tehni¢no iptkulturnovrednost.
Mnogiljubitelji v njih vidijo zadfjo generacijo avtomo-
bilov, pri katerih so bileswiozniske lastnosti, preprosta
mehanika Tnprepoznavna oblikovalska identiteta
pomembnejse od mnozZice elektronskih sistemov in
digitalnih zaslonov.

Prav zato zanimanje za vozila iz tega obdobja iz leta
v leto narasca. MlajsSim predstavljajo stik z avtomobil-
skim svetom, kakrSnega sami niso doZiveli, starejSim
pa obujajo spomine na ¢as, ko so bili avtomobili bolj
preprosti, pogosto lazZji in v marsi¢em bolj znacajski
kot danes.

Po oceni organizatorjev se je letos zbralo priblizno 150
vozil. Med njimi so prevladovali avtomobili iz osem-
desetih in devetdesetih let prejsSnjega stoletja, nekaj
prostora pa so dobili tudi starejsi starodobniki. Razno-
likost voznega parka je dokazala, da youngtimer gi-
banje zdruZuje zelo razli¢ne avtomobilske okuse - od
Sportnih kupejev in kabrioletov do druzinskih limuzin,
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Hal

Mlajsim predstavljajo sti
svetom, kakrSnega s
starejSim pa obujaj
ko so bili avtomobili bolj preprosti,
pogosto lazji in v marsicem bolj
znacajski kot danes.

pomine na cas,

kombijev in redkih posebnezev, ki jih danes na cestah

skoraj ne sre€amo vec.

Tudi letos so organizatorji skupaj s sodnisko komisijo
podelili vec priznanj v razlicnih kategorijah. Izbor ni bil
enostaven, saj je bila raven predstavljenih vozil izje-
mno visoka.

Naziv Naj avto 80. let je osvojil izjiemno ohranjen in
popolnoma originalen Porsche 911 Carrera 3.2 Targa
iz leta 1988. Legendarni predstavnik serije G velja za
enega najbolj prepoznavnih Sportnih avtomobilov
svojega Casa in Se danes predstavlja simbol klasi¢ne
Sportne avtomobilske filozofije.
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Zbralo se je 150 vozil: vozila iz osemdesetih
in devetdesetih postajajo novi ambasadorji
avtomobilske kulture.
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V kategoriji Naj avto 90. let je slavil Renault 5 Bye-Bye
iz leta 1996, eden zadnjih izdelanih primerkov tega
priljubljenega modela. Vozilo je sodnike navdusilo
predvsem zaradi svoje izjemne ohranjenosti, avten-
ticnosti in dejstva, da predstavlja zakljucek ene naju-
spesnejsih zgodb evropskega avtomobilizma.

Med najvecjimi zanimivostmi srecanja je bil tudi Mit-
subishi L300 4WD iz leta 1983, ki je nekoC sluZil pri
zimskih olimpijskih igrah v Sarajevu leta 1984. Zaradi
svoje zanimive zgodovine in redkosti je prejel prizna-
nje za najvecje presenecenje srecanja.

Posebno pozornost obiskovalcev je pritegnila tudi
Mazda 323F iz leta 1993 z znacilnimi dviznimi Zarome-
ti, katere lastnica je prejela priznanje za najbolj uskla-

jen slog med vozilom in voznikom. TakSna kategorija _
poudarja n€'le ohranjanje vozil, temveétudi duha ob- = ' —

dobja, ’kﬁeregapmha ajo. , '1/

Med obiskovalci so bilitudi predsednik zveze Franci
Skrjanec, avtomobilska legenda MatjaZ Tomlje ter
pisateljica.Nina Kosmac.

AVTO MOTOR CLASSIC 35



Razglednice

Razglednice

Drugi¢ zapored so organizatorji izbrali tudi najlepsi
motocikel sre¢anja. Tokrat je naziv pripadel Kawasa-
kiju GPZ 500, predstavniku obdobja, ko so bili motoci-
kli Se relativno lahki, preprostiin namenjeni predvsem
uZitku v vozniji.

Obiskovalci niso obcudovali le vozil. Veliko zanima-
nja je pritegnila tudi razstava tehni¢nih predmetov iz
osemdesetih in devetdesetih let. Med eksponati so
bili legendarni Sony Walkman, Nintendo Game Boy,
Iskrin telefon ETA 80 in drugi predmeti, ki so zazna-
movali vsakdanje Zivljenje tedanjega Casa. Tako kot

. o ) o Prihodnost avtomobilske dediscine se zacne
avtomobili tudi ti predmeti predstavljajo pomemben prav z avtomobili, ki jih véeraj e nismo iteli
del tehniske in kulturne dedis¢ine generacij, ki so od- za zbirateljske.

rasCale v obdobju pred digitalno revolucijo.

Za prijetno vzdusje je skozi ves dan skrbel DJ Roman
Birk z glasbo iz osemdesétih in devetdesetih let, obi-

skovalcem pa so bile na voljo tudi stojnice z.avtomo-

] /

ti il dstavljaj t med G . S .
Y?u,ng imervoz! a,_pr,e p avJach mostme bilskimi miniaturami, spominki ter gostinsko ponud-
digitalno generacijodf analognim svetom o ) i
S NOMOBIZREPOMozocajo, da mladi bo. Dogajanje je trajalo od dopoldanskih ur pa vse do

spoznajo mehaniko, vzdrZevanije in vozniske vecera, kar je obiskovalcem omogocilo dovolj ¢asa za

obCutke, ki jih sodobni avtomobili vse bolj druZenje, izmenjavo izkuSenj in ogled Stevilnih zani-

skrivajo za elektroniko. L .
mivih vozil.

Prireditev je potekala pod pokroviteljstvom SVAMZ.

Med obiskovalci so bili tudi predsednik zveze Franci

Skrjanec, avtomobilska legenda MatjaZz Tomlje ter pi-

sateljica Nina Kosmac, ki je z zanimanjem spremljala
dogajanje.

Sedmo Slovensko youngtimersko srecanje je ponov-
no dokazalo, da zanimanje za avtomobile iz osem-
desetih in devetdesetih let ne pojenja. Nasprotno
- Stevilo udelezencev, kakovost predstavljenih vozil
in navduSenje obiskovalcev kaZejo, da youngtimer
kultura postaja vse pomembnejsi del slovenskega
avtomobilskega in tehniskega izrocila ter pomemben
most med preteklostjo in prihodnostjo avtomobiliz-
ma.
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Razstavni prostor Zveze so pomagali opremiti
Clani kluba starodobnih vozil Celjski knezi in
pa Mirco Snaidero, ki je predstavil legendarni
motocikel Galbusera. Vse dni sejma se je na
prostoru gnetlo obiskovalcev in mladih, ki so
z velikim zanimanjem obcudovali starodobna

vozila.

AVTO MOTOR CLASSIC

Med 16.in 17. majem je Slovenija gostila
enega najzanimivejsih avtomobilskih do-
godkov letoSnjega leta — Auto Motor Show
Slovenija, sejem, ki zdruzuje vse, kar disi po
bencinu: od klasi¢nih vozil do superSportni-
kov, motociklov in dirkalnih strojev. Prav ta
razlicnost je bila klju¢ do uspeha - in mno-
Zi¢nega obiska, zlasti med mlajsimi genera-
cijami, ki jih je pritegnila kombinacija spek-
takla, hitrosti in vizualne atraktivnosti. Sejem
je bil iziemno dobro obiskan - govorimo o
tisocih obiskovalcev, kljub temu da so bile
vstopnice za slovenske razmere razmeroma
drage (27-30 €), kar potrjuje, da trg prepo-
znava in podpira kakovostne, vsebinsko bo-
gate avtomobilske dogodke. Po zasnovi gre
za sodoben »lifestyle« avtomobilski festival,
kjer vozila niso edini fokus, temvec so del Sir-
Seizkusnje, ki vkljucuje predstavitve, interak-
tivne vsebine, spre@evalni program in pou-
darek na doZivetju obiskovalca, Pomemben

del sejmia so tudi razstavlja i‘prihajajo iz

znamk, podjetij s podrocja avtomobilskega

detailinga, zascitnih premazov in nanoteh-
nologije, do predelovalcev, tuning studiev,
dobaviteljev dodatne opreme ter speciali-
ziranih ponudnikov za motorsport. Taksna
struktura razstavljavcev omogoca celovit
vpogled v sodobno avtomobilsko kulturo,
kjer se prepletajo industrija, strast, tehnolo-
gija in dediscina.

Na naSem razstavnem prostoru smo pred-
stavili raznovrstno zbirko vozil, ki je simbo-
licno povezovala razlicna obdobja avtomo-
bilizma: od predvojnega Forda T, Porscheja
Targa, VW Golfa MK1 GTlI, dirkalnega Peuge-
ota 206, ve¢ motociklov, do absolutne zvez-
de - modela 1938 Galbusera 500 V8, ki so ga
predstavili prijatelji iz Italije. Zanimiv para-
doks je, da sta najvec pozornosti in fotografij
poZela prav Golf in Peugeot, kar potrjuje, da
element identifikacije igra klju¢no vlogo pri
dojemaniju vozil - obiskovalci se lazje pove-
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Zejo ZV0xili, kigih Boznajo, so [VEZill alj
njih=sanjali,@medtem ko eksotikadpogo
ostaja nasgravni obcudoyanja. Pos‘ebej iZrazit
je bil odziv mladih obiskovalcev; anketa, ki
smo jo pripravili na stojnici, je dosegla ne-
pricakovano zanimanje, saj je 100 vprasal-
nikov poslo Ze pred koncem dneya, interes
pa nilupadal vse do zaprtja sgjfma. To jasno
kaze, da kombinacija supérsportnikov in ek-
stremnih vozil'na“eni strani ter starodobnih
vozil na drugi ustvarja mocan komunikacij-
ski most med generacijami. Kontrast med
dedis¢ino in sodobno avtomobilsko kulturo
deluje kot ucinkovit pristop k priblizevanju
teme mlajSim obcinstvom, kjer »nasprotja
se privlacijo« postane konkretna strategija,
ne le retori¢na figura.

Dogodek ni bil samo razstavnega znacaja,
temvec je vkljuceval tudi strokovne vsebine;
organizirali smo predavanja, kjer je modro-
val Dejan Breznik iz nasega odbora SVAMZ,
in pa tudi predstavitev o restavratorstvu, ki
sta jo pripravila predsednik SVS Leon Vrto-
vec in njegov sodelavec, s ¢imer smo do-
datno okrepili izobrazevalno komponento
sejma. UdeleZba je prinesla tudi konkretne
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Na sejmu smo poskrbeli za pester program.

Organizirali smo tudi predavanje, kjer je
Dejan Breznik spregovoril nekaj besed o
svetu starodobnih vozil in vkljucevanju
mladih, Leon Vrtovec in Metod Levart pa o
restavriranju vozil.

Razglednice

rezultate: pridobili smo nove partnerje, nove
Clane, okrepili mednarodno sodelovanje ter
uspesno nagovorili mlajSo ciljno skupino.
Poseben medijski trenutek je predstavljal ra-
dijski intervju na postaji Radio 1 Rock, ki do-
sega pribliZno 300.000 poslusalcev dnevno.
Pritem se je izkazalo, da je voditelj tudi sam
zbiratelj ameriskih vozil in se je po dogodku
pridruzil nasemu zdruzenju (se bo tudi kar
moral, ko pa potrebuje pomo¢ pri obnovi
svojega americana), kar lepo ponazarja or-
ganski ucinek tovrstnih aktivnosti.

Ceprav je bila odlocitev za sodelovanje letos
sprva vprasljiva, se je izkazala za pravilno in
strateSko utemeljeno. Dogodek je potrdil,

AVTO MOTOR CLASSIC

da interes za avtomobilsko kulturo ostaja
mocan, da mlajSe generacije zahtevajo dru-
gacen, bolj dinamicen in vizualno intenziven
pristop ter da kombinacija zgodovinskega
in sodobnega ustvarja dodano vrednost.
Hkrati pa je pokazal, da je mogoce tudi z
razmeroma omejenimi financnimi sredstvi
dosec¢i pomemben ucinek, ¢e je koncept
jasen, izvedba premisljena in energija ekipe
dovolj visoka. Upravni odbor je zadovoljen
- vsaj uradno - ¢eprav moja intenzivnost
pri nacrtovanju, stalne ideje in obcasne »Se
ene majhne naloge« v¢asih predstavljajo iz-
ziv, a kot radi reCemo: to ni problem, temvec
proces. Ali nekoliko bolj iskreno - graditev
znacaja.
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Starodobniki med mladimi -

ohranjanje tehniske dedisc¢ine

Mesec maj je bil za clane AMD Gorica - Starodobniki Goriske znova v
znamenju druZenja z mladimi ter predstavitve bogate tehniske dediscine,
ki jo ohranjamo sz nasimi svojimi starodobnimi vozili. Z veseljem
ugotavljamo, da zanimanje mladih za starodobna vozila, motorje in
mehaniko Se vedno Zivi, kar nam daje dodatno motivacijo za nadaljnje delo.

Besedilo in fotografije pripravil Dusan Gomiscek

4

¥io Q]

Predstavitey na Srednji (chAisKi
solENova Gorice

5. majasmorse ClaniAMD Gorica - Starodobniki Go-
riske na povabilo Srednje tehniSke Sole Nova Gorica
udeleZili srecanja srednjih tehniskih Sol, na katerem
so sodelovali ravnatelji, profesoriji ter predstavniki raz-
li¢nih izobraZevalnih ustanov. Dogodek je bil name-
njen povezovaniju Sol, predstavitvi tehni¢nega znanja
terizmenjavi izkusenj med mladimiin strokovnimi de-
lavci s podrocja tehnike in izobraZevanja.

Clani drustva smo ob tej priloZnosti predstavili nekaj
nasih svojih starodobnih vozil ter obiskovalcem pri-
blizali razvoj avtomobilske tehnike skozi v razli¢niha
obdobjiha. Razstavljena vozila so vzbudila veliko zani-
manja, saj so si jih ucenciin obiskovalci lahko ogledali
od blizu, prisluhnili njihovim zgodbam ter izvedeli vec
o njihovi zgodovini in obnovi. Posebej zanimivo jim je
bilo spoznati, kako so bili avtomobili nekoc izdelani
skoraj izkljuéno mehansko, brez racunalnikov in so-
dobne elektronike.

Poseben poudarek smo namenili razlikam med sta-

rodobnimi in sodobnimi vozili. Obiskovalcem smo
predstavili mehanske sisteme nekoc¢, nacin vzdrze-
vanja vozil ter pomen znanja in ro¢nih spretnosti pri
obnovi starodobnikov. Pojasnili smo, kako so voznikiv
preteklosti veliko vec popravil opravili sami, saj vozila
niso vsebovala elektronskih sistemov, ki jih poznamo
danes. Ucencem smo predstavili tudi razlicne vrste
motorjev, nacin delovanja uplinjacev, mehanskih za-
vor in drugih sklopov, ki jih pri sodobnih avtomobilih
skoraj ne sre€amo vec.

UCenci so predstavitev spremljali z velikim zanima-
njem, Stevilna vprasanja pa so pokazala, da mlade
tehnika Se vedno zelo zanima. Veliko jih je zanimalo
predvsem, koliko ¢asa traja obnova vozila, kako tezko
je dobiti rezervne dele ter koliko znanja in potrpeZlji-
vosti je potrebnoe za obnovo starodobnika. Obisko-
valcem smo predstavili tudi pomen ohranjanja teh-
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niske dediscine, saj starodobna vozila niso le hobi,
ampak pomemben del zgodovine razvoja avtomobi-
lizma.

Po koncanem programu smo ravnatelje in predstav-
nike Sol popeljali na ogled podjetja Intra lighting, kjer
izdelujejo sodobna svetila in napredne svetlobne re-
Sitve. Predstavniki podjetja so nam najprej predstavili
zgodovino podjetja, razvoj sodobne razsvetljave ter
pomen kakovostne svetlobe v vsakdanjem Zivljenju
Zanimivo predavanje je bilo namenjeno tudi vpli-
vu svetlobe na ¢lovekovo pocutje, delovno okolje in
zdravje.

V nadaljevanju smo si ogledali proizvodne prostore
in razvojne oddelke podjetja, kjer nastajajo sodobna
svetila, ki jih uporabljajo po Stevilnih drZavah sveta.
UdeleZenci so latike od blizu spoznali celoten proces
proizvodnje’="0d ideje zamisli'in razvdja do koncne
izdelav |z&elkov Ogled je b,zaﬁ zelo zanimivein

pouq saj smo spoznall ove
tehnologijo, inovacijami m industrijskim razvoje

d sodobno

O bisk Osnovne solesSolkany

Tradicionalno smo_25. maja, ob dnevu mladosti, ¢lani
AMD Gorica=rStarodobniki Goriske ponovno obiskali
Osnovno $olo Solkan, kjer smo ucencem predstavili
svoja starodobna vozila ter jim priblizali svet avtomo-
bilizma in tehnike iz asov, ko elektronika Se ni igrala
glavne vloge v vozilih. Taksni obiski so za nase drustvo
vedno posebno doZivetje, saj lahko mladim predsta-
vimo bogato tehnisko dedisc¢ino ter jim pokaZemo,
kako pomembno je ohranjanje starih vozil in znanja
nasih prednikov.

Na Solskem dvoris€u smo razstavili ve¢ starodobnih
avtomobilov in mopedov, ki so med ucenci takoj pri-
tegnili veliko pozornosti. Mlajsi u€enci so obcudovali
obliko vozil, kromirane dele in zanimive podrobnosti,
starejSe pa je predvsem zanimalo delovanje motorjev
nacin voznje in vzdrzevanje taksnih vozil. Z veseljem
smo odgovarjali na Stevilna vpraSanja ter ucencem
povedali zanimive zgodbe 0 obnovi in ohranjanju sta-
rodobnikov.

Poseben del predstavitve je pripravil nas ¢lan, ki je po
poklicu mehanik. U¢encem je na preprost in zanimiv
nacin podrobno razloZil delovanje avtomobilskega
motorja, posamezne mehanske sklope ter osnovne
principe delovanja vozil. Predstavil jim je razliko med
motorji nekoc in danes, pomen rednega vzdrZevanja
ter pokazal posamezne dele motorja in njihovo na-
z velikim zanimanjem, saj jih je veliko prlznalo, da
zanimata mehanika in delo z motorji.

Se posebej nas je razveselilo dejstvo, da imajo neka-
teri ucenci doma Ze svoje mopede znamke Tomos, ki
jih skupaj s starsi ali prijatelji obnavljajo in pripravljajo
za voZnjo. Dva ucenca sta se v Solo celo pripeljala s
Tomosovima avtomatikoma, kar je med obiskovalci
povzroCilo pravo navdusenje. Ob njunih mopedih se
je hitro zbrala skupina radovednih ucencev, ki so raz-
pravljali o delovanju motorjev, hitrosti, predelavah in
razli¢nih tehnicnih izboljSavahi Opazili smo, da mlade
Se posebej zanimaje,prakticne izkusnje,delo v delav-
nici termoznosty da sami popravijofall obnovije' ka-
kSenimotor. y

Med druZenjem smo u€encem predstavili tudi pomen
varne voznje, odgovornega ravnanja v prometu ter
spoStovanja tehni¢ne dediscine. Poudarili smo, da
starodobna vozila niso le prevozna sredstva, temvec
pomemben del zgodovine in razvoja tehnike. Prav s
takSnimi srecanji Zelimo pri mladih spodbuditi zani-
manje za tehniko, ro¢ne spretnosti in ohranjanje vozil,
ki so zaznamovala neko obdobje.

Dopoldne je minilo v prijetnem in spro$¢enem vzdus-
ju, polnem pogovorov, vprasanj in zanimivih zgodb.
Veseli nas, da lahko svoje znanje, izku$nje in navdu-

Senje nad starodobnimi vozili prenaS8amo na mlade.
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cen aprilski dan je ob
Zbiljskem jezeru oZivel duh
legendarnega Renault Twinga
@ generacije. Ljubitelji tega
kultnega mestnega malcka
smo se ze drugo leto zapored
zbrali na dogodku, ki dokazuje,
da Twingo Se zdalec ni le avto,
ampak del stevilnih zgodb,
spominov in prijateljstev.

Besedilo in fotografije pripravil Gregor Vali¢

46

Razglednice

Mali avtomobil,
velika skupnost

Ce se je lani v Kamniku zbralo osem vozil, je letodnje
sreCanje pokazalo, da nasa skupnost iz leta v leto ra-
ste. Tokrat se nas je zbralo skoraj enkrat vec, in to s
prakti¢no vseh koncev Slovenije. Od Murske Sobote
pa vse do Kopra. Prav lepo je bilo videti, kako lahko
mali avtomobil poveZe ljudi razlicnih generacij, saj so
se na na$ dogodek pripeljali tako mladi navdusenci
kot tudi starejsi ljubitelji avtomobilske nostalgije.

ParkirisCe ob jezeru je hitro postala prava razstava
Twingov. Nekateri so bili ohranjeni popolnoma v ori-
ginalnem stanju, drugi pa predelani na nacine, ki jih
res ne vidis vsak dan. Od Sportnih dodatkov do uni-
katnih barvnih kombinacij. Vsak avtomobil pa je imel
svoj znacaj in svojo zgodbo. Prav vsak izmed njih je
bil prava pasa za oci in dokaz, koliko truda in ¢asa ter

ljubezni lastniki vlagamo v svoje male lepotce.

Ob pijaciin jedaci smo poklepetali z Ze znanimi obra-
zi, hkrati pa spoznali tudi veliko novih lastnikov in lju-
biteljev te male legende. Tak$na srecanja niso name-
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njena le pogovorom o popravilih, rezervnih delih ali
nakupih in prodaji, temvec¢ predvsem druZenju enako
mislecih ljudi, ki jih povezuje skupna strast. Ravno za-
radi tega je vzdusje vedno sprosceno, prijetno in pol-
no smeha.

Dogodek smo nadaljevali z vozZnjo proti Smledniske-
mu gradu, kjer smo si ogledali razbitine gradu in iz-
vedeli marsikaj zanimivega o njegovi zgodovini. Tudi
tam so nasi lepotci pritegnili veliko pozornosti. Mar-
sikdo si jih je z zanimanjem ogledal, jih fotografiral,
posnel kaksno zgodbo za druzbena omreZja ali pa z
nami poklepetal o spominih na legendarnega Twinga,

ki je nekoC krasil dom iSCe ali predstavljal nji-

dogodke in druZenja, ki se bodo odvijala vse leto.
Nasa Zelja je, da skupnost ljubiteljev prve generacije
Twinga Se naprej raste, povezuje ljudi z vseh koncev
Slovenije in tujine in ohranja posebno avtomobilsko
kulturo, ki jo ta mali velikan predstavlja Ze desetletja.
Veseli smo vsakega novega obraza, vsake zgodbe in

vsakega avtomobila, ki postane del naSega registra.

Vse ljubitelje Renault Twinga prve generacije in tudi
tiste, ki jih ta simpati¢ni avtomobil preprosto navdu-
Suje, vabimo, da nas spremljajo na Facebook in Insta-
gram strani Twingo Mk1 Slovenija. Tam lahko spre-
mljate fotografije z dogodkov, novice, zanimivosti ter

skupaj z nami podofZivljate trenutke, ki jih ustvarjamo
z nasimi malimi lepotci.

Ce imate kaksno dodatno vprasanje, pa smo vam na voljo tudi na

elektronskem naslovu: twingo.mkl.slovenija@gmail.com

AVTO MOTOR CLASSIC
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lets

Bliza se avgust in z njim nase
tradicionalno srecanje Let" s bug
together, Ze 32-to po vrsti. Ekipa
LBT #32 Ze z vsemi moCmi pripravlja
srecanje, ki bo trajalo od 13. 08.
2026 do 16. 08. 2026. Za vse, ki Se ne
poznate nasega srecanja, naj vam
povemo, da je najvecje vtemu delu
Evrope. V Lescah se zbere vec ko 200
zracno hlajenih VW vozil. Rekord
udelezenih vozil je'bil 275.

o)

SreCanje poteka od Cetrtka do nedelje, prvifgostje,

| 4
Pripravila An"c

predvsem iz tujine, pa prispejo Ze kaksen'dan ali dva
prediuradnim sre¢anjem. Nasi obiskevalei prihajajo
iz vsa Evrope: Grcije, Spanije, Nizazemske, Poljske,
Ceske, Slovaske, Nemdije, Avstrije, Italije, MadZarske,
Srbije, Hrvaske, Crne&ore, Bosne, Makedonije

celo obisk iz Anglije smo Ze imeli. Na$ srecanje je
druZinsko srecanje - starostna struktura je vse od 2
mesecev (najmlajsi obiskovalec do sedaj) pa dokler
zdravje dopusca.

Obiskovalci placajo startnino, ki zajema bivanje v
kampu za stiri dni. Zajtrk in vecerjo vsakemu prijavlje-
nemu podari klub. Ob prijavnini vsak voznik prejme
majico, startno Stevilko in darilno vrecko. Sovoznik
poleg zajtrka in vecerje prejme tudi majico srecanja.
Na prostoru srecanja je postavljen velik Sotor, kjer je v
petek in soboto Ziva glasba, Cetrtek pa nas zabava DJ.
V soboto poteka voznja po okolici. Vsako leto si priza-
devamo, da vam pokaZzemo druge kraje in znameni-
tosti. Leta 2022 smo szopet obudili vlecenje vrvi, kjer
podelimo prehodni pokal. Ze vse od obuditve vlece-
nja vrvi so zmagovalci Barn Brothers, tako, da pokal
Se kar ostaja v Sloveniji. Vabljeni vsi, da se prijavite

bug together

na vlecenje vrvi, ki poteka v soboto popoldne. Zelo
veseli smo tudi Zenskih ekip. Na letosnjem srecanju
bodo potekale tudi karaoke, kamor ste vabljeni, da
pokaZete svoje pevske vrline.

Za jedaco in pijaco je med celotnim sreanje poskr-
bljeno. V petek, soboto in nedeljo je organiziran zajtrk
za vse udeleZence srecanja. Za vecerjo pa poskrbimo
v Cetrtek, petek in soboto. V velikem Sotoru imamo
ponudbo hrane in pijace ves dan in verjamemo, da
vsak najde nekaj zase.

Organiziran imamo tudi srecelov z bogatimi, zani-
mivimi nagradami. Vse srecke zadenejo, tako, da
ni bojazni, da bi kdo ostal brez nagrade. Vsako leto
imamo deset praznih sreck, ki so uvrscene v glavno
Zrebanje. Glayno Zrebanjefizvedeme v sobotnem
vecernem pfogramu.

)
Udele7enci,Ki nas obiskujejo Ze vrsto let, vedo, da
imamo vsako soboto tematski dan. Letosnja tema je
rockabilly. Kaj to pomeni? Ob sobotah se odpeljemo
v obdobje, ki je tematsko obarvano. Udelezenci in
organizatorji se obleCemo v duhu tistega Casa in tudi
glasba je ves dan v tem duhu. Vsako leto nas je vec,
ki se vZivimo v like sobotne teme. Tudi letos vabimo
vse, da se zabavate z nami v preobleki in v rockabilly
ritmih.

Priprava naSega srecanja ni samo velik organizacijski
zalogaj, ki zahteva veliko dela, ampak je tudi velik
financni zalogaj, zato pozivamo vse, ki ste nam pri-
pravljeni pomagati z izdelki za srecelov in financno,
da nas kontaktirate poiScete na vwhroscklubslove-
nija@gmail.com ali na tel. $t. 041-568-896 (Ana), da
vam predstavimo, kaj vam ponujamo v zameno za

vas prispevek.

Vabljeni vsi, da se udeleZite naSega srecanja. Dobro-
dosli tudi enodnevni gostje - obljubljamo vam, da
boste videli veliko zanimivih vozil in zacutili utrip sre-
¢anja. In zagotovo se boste tudi vi vsako leto vracali.
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13.08 -

16. 08.

LET’S BUG TOGETHER #32

LESCE, ELED
SLOVENIJA

1600 OTVARANIE SHLUPA
15:00 VECERA
20000 FESTA UZ DU-A

PETAK

08:00 BUDENJE | DORUEAK

0800 BUJENJE IN ZAJTRK

1630 SRECILOY 16230 TOMBOLA
1700 KARADKE 17200 KARADKE
19:00 VECER]A 18:00 VECERA,

19:30 ZABAVA Z FIVO GLASBO 18:30 FESTA UZ 2VU GLAZBU

SOBOTA VW ROCEABILLY DAY SUBOTA VW ROCKABILLY DAY

0200 BUJENJE IN ZAJTRK 02:00 BUDEMJE | DORUEAK

1000 PARADNA VOINJA 10:00 AUTD PARADA

1300 SRECELOV 13:00 TOMBOLA

16:30 OCEM|EVAN]E VOZIL 16:30 OCENJIVAMIE VOZILA

17-00 VLECENJE VRV 17:00 POVLACEMJE UFETA

15:00 VECER)A 19:00 VECERA

15:30 ZaBAVA Z Fivo GLASBO 18:30 FESTA UZ 2VU GLAZBU

21:30 IREBANJE GLAVNIH NAGRAD  31:30 IZVLACEMJE GLAVNIH NAGRADA

MEDELJA HEDELJA

0800 BUJENJE IN ZATRE
10:00 PODELITEY PRIZNAN] IN

08:00 BUDENJE | DORUCAK
10:00 PODJELA HAGRADA | ZAVRSETAK

ZAKLJUEER SRECAMMA. SUSRETA
- O Jontina 5
A AH VRTAC b e

S L
= -~ THURSDAY
1jr

16:00 OFEMING OF THE MEETING
19:00 DINMER
20:00 PARTY WITH D)

FRIDAY

0800 WAKING UP AND BREAKFAST
16:30 BINGD

1700 KARADKE

1800 DINMER

130 PARTY WITH LIVE MUSIC

SATURDAY VW ROCKABILLY DAY

08:00 WAKING UF AND BREAKFAST
1000 CAR PARADE

13:00 BINGD

16:30 EVALUATION OF THE CARS
17:00 ROFE PULL

19:00 INMER

19:30 PARTY WITH LIVE MUSIC
21:30 GRAND PRIZE DRAW

SUNDAY

D800 WAKING UP AND BREAKFAST
1000 AWARD CEREMONY AND

CLOSURE r 1

9 DOMMERSTAG

16:00 EROFFNUNG DAS TREFFEN
19:00 ABENDESSEN
20:00 PARTY MIT DY

FREITAG

0E:00 AUFWACHEN UND FROHSTOCK
T30 BINGD

17:00 KARAGKE

19:00 ABENDESSEN

1930 PARTY MIT LIVE-MUSIK

SAMSTAG VW ROCKABILLY DAY

0E:00 AUFWACHEN UND FROHSTOCK
10:00 RUNDFAHRT

13:00 BINGO

16:30 JURY BEWERTUNG DER FAHRIEUGE
17200 ZIEHEM SEIL

1900 ABENDESSEN

19:30 PARTY MIT LIVE-MUSIK

21:30 HAUPTGEWINN VERLOSUNG

SONNTAG

OE:00 AUPWACHEN UND FROHSTUCK
A0:00 PREIS VERLEIHUMNG UND
ENDE DAS TREFFEMNS

@

SLO/ANG/DE/HR/SRE (ANA) +38641568896 |T (STANKO) +38670742919 CZ/SVK (MILOS) +420725426206
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Galbusera V8

Gralbusera
V3

. MOTOR, KI GA NI BILO VEC

MDD HMPJ0T

Kako je Mifgo Sngifiers Naektjéat®grafl], po spominu in
iz trmedbudnajbolj skrivnostni italijanski motocikel
predvojnega casa.

Mirco Snaidero je sedel za mizo in komaj kaj jedel. Hrana se
je hladila, besede pa niso ponehale. Prisel je na Vransko, v
Muzej motociklov k Petju Gromu, in s seboj pripeljal nekaj,
Cesar skoraj ne bi smelo vec biti. Ne originala, saj originala
ni bilo vec. Pripeljal je njegovo vrnitev, ponovno moznost,
da se iz legende, s fotografije in iz tehnicne trme znova
spremeni v predmet iz kovine, olja in zvoka.

Besedilo pripravil Janez Peter Grom

Fotografije pripravil Klemen Meh in Anej Ferko
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Zgodba se je tisti vecer lahko
slisala preprosto, ker jo je
pripovedoval clovek, ki je njeno
pot Ze prehodil. V resnici pa je bila
vse prej kot preprosta. Zacela se
je v predvojni Italiji, med Brescio,
Fiume oziroma Reko, Trstom in
poznejso Jugoslavijo. Nadaljevala
se je med vojno, slo je za izgubo,
napacne razlage, strokovne

zamere in dolgo vprasanje, ali

je mogoce iz izgubljene zamisli

narediti motor, ki bo vsaj za hip

znova vdihnil.

Motor, Ki ga ni bilo ve¢

Zunaj je bil maj. V zraku je bil vonj po veceru, segretem dne-
vu in starih garaZah. Snaidero ni govoril kot Clovek, ki razlaga
dokoncan projekt. Govoril je kot nekdo, ki je dolgo nosil bre-
me in ga je koncno smel odloZiti na mizo. Pred njim ni bila
samo rekonstrukcija Galbusere V8, temvec zgodba o motor-
ju, ki je bil viden enkrat, nato izgubljen desetletja, zamenjan z
govorico in napacno prepoznanim predmetom, nazadnje pa
ponovno rekonstruiran z nekaj fotografij, po spominu drugih

ljudi in vztrajnosti, ki je bila moc¢nejSa od dvoma.

To razlikovanje je odlocilno. Galbusera V8 ni bila najdena. Ni
vstala iz skednja v Istri, ni Cakala pod ponjavo in ni preZivela
vojne kot speci zaklad. Njena prvotna materialna sled je izgi-
nila. Ostale so fotografije, ¢lanki, spomini, napake, nekaj kon-
strukcijskih namigov in veliko praznih mest. Zato Snaidero ni
restavriral motocikla v obic¢ajnem pomenu besede. Restavri-
ral je moZnost, da bi motocikel spet obstajal. Prav v tej razliki
je skrita najvecja postenost njegovega dela.

Ob vederiji je pripovedoval o rocnih risbah, negativih, povece-
valnih:lecah, prenosugproporcevaz racunatniski modely CAD-
-u, GNE-ju in blokih motorja, izrezanih iz polnegaaluminija.
Govorilsje o terps kako se.iz nejasne~Crte na_stari fotografiji
najprej redidomneva, nato meritev in Sele potem kos kovine.
PritakSnem delu se mora ¢lovek ves Cas odlocati, ali verjame
ocesu, roki ali razumu. Pri Galbuseri pogosto ni bilo dovolj
nobeno od trojega. Potrebna je bila Se Cetrta stvar, ki je nima

noben katalog rezervnih delov: trma.

Reka, Brescia in ime, ki je zvenelo kot
legenda

Na zacetku sta bila dva ¢loveka: Plinio Galbusera, proizvaja-
lec iz Brescie, in Marama Toyo, dirkac, mehanik ter osebnost
mejnega prostora. Ze za zivljenja se je izmikal preprosti razla-
gi. V sodobnih italijanskih virih se za imenom Marama Toyo
pojavlja Roberto Antonio Ivanicich oziroma Ivancich. Priimek
bi v slovenskem in hrvaskem prostoru skoraj sam zahteval
mehkejSo domaco obliko, toda motociklisticna zgodovina
ga je ohranila pod imenom, ki zveni bolj kot iz pustolovskega
romana kakor iz arhiva.

Priselje iz Fiume, zdanasnje Reke. To je bilo mesto, kije v prvi
polovici 20. stoletja veckrat zamenjalo zastave in pripadnost.
Po prvi svetovni vojni ga je zajel D'Annunzijev politi¢ni vihar,
sledila je kratka in nemirna zgodba Svobodne drZave Reka,
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leta 1924 pa prikljucitev Kraljevini Italiji. To ni le zgo-
dovinska opomba. Je klju¢ za razumevanje Cloveka,
ki je prihajal is prostora, kjer identiteta nikoli ni bila
samo ena in kjer so se jeziki, politicne meje, ambicije
in osebne usode mesali v gostejSo snov, kot jo premo-
re vecina mirnih mest.

Marama Toyo je bil povezan z zgodnjim speedwayjem
v Italiji. To je bila voZnja po prahu, po zdrsu in po tre-
nutku, ko zadnje kolo nima ve¢ popolnega oprijema.
Voznik mora takrat stroj obvladovati z obcutkom, use-
som in pogumom. To je drugac¢na Sola mehanike od
tiste na risalni deski. Je Sola“dlani, nevarnosti in im-
provizacije. Al njej se pravi odgovor vcasih ne skriva v
izraCunu, t€mvec v temjikakalimotor zVeni, ko se na-

pne"obremenitvijo. ’ '1 /
y - a

Plinio Galbusera je pripadal drugemu svetu, afnié
manj drznemu. V Brescii je gradil' motociklé z omé-
jenimi sredstvi in veliko voljo. Njegova tovarnaMoto
Galbusera & Co., pozneje MotocicligRlinio Galbusera,
je nastala v zgodnijih tridésetih letih. To je bil cas, ko je
Italija Se imela prostor za male proizvajalce in delavni-
ce, ki nisoimele teze velikih imen, so pa imele nekaj,
kar je v industrijski zgodovini pogosto dragocenejse
od kapitala: pogum, da si zamislijo stroj, vedji od la-
stne bilance.

Prvi Galbuserini motocikli so uporabljali motorje an-
gleskega izvora, med njimi Python oziroma Rudge-
-Whitworth in Sturmey-Archer. Prostornine so segale
priblizno od 175 do 500 kubi¢nih centimetrov. Po voj-
ni se je tovarna vrnila k bolj skromni proizvodnji moto-
ciklov in trikolesnikov, tudi z agregati Sachs in Villiers,
dokler se njena zgodba leta 1955 ni zaradi financnih
teZav koncala. A pred tem, Se pred vojno, se je zgo-
dil trenutek, zaradi katerega ime Galbusera ni ostalo
le drobna opomba v katalogu izginulih italijanskih
znamk. Postalo je ime, ob katerem poznavalci neko-
liko umolknejo, ker vedo, da se za njim skriva nekaj
skoraj neverjetnega.

Osem valjev v Casu, ko je bil Ze
stirivaljnik cudez

Na Salonu ciklov in motociklov v Milanu leta 1938 sta
se pojavila dva stroja: 250-kubicni V4 in 500-kubicni
V8. Ze prvi je bil dovolj nenavaden, drugi pa skoraj
nespodoben. Osem valjev v motociklu. Dvotaktni mo-
tor. Kompresor. VzdolZna postavitev. Dve protismerno
vrteci se roci¢ni gredi. Mazanje, ki ni sledilo obicajni
dvotaktni logiki, temvec se je priblizevalo Stiritaktne-
mu svetu. Ob tem Se deklariranih priblizno 28 konjskih
modi in najvecja hitrost okoli 150 kilometrov na uro.

Danes so te Stevilke lahko varljive. Osem valjev in 28
konjskih moci ¢loveku, vajenemu sodobnih agrega-
tov, morda ne zvenita posebno veliko. Toda Galbuse-
ra V8 ni bila vaja v surovi moci. Bila je vajay.zaupanju,
tehniéni uglajengsti in prepricanju,4da lahko veliko
Stevilo, majhnih valjev prinese orirnejse delbvanie,
natancnejsi tek it zanesljivashitrost. Nitovila brutalne
komjenice. Lovila je idejo, da lahko motocikel postane
fin instrument, skoraj mehanska ura v vecjem merilu

in z vonjem po ricinusovem olju.

Zasnova je bila drzna tudi zato, ker je izhajala iz lo-
gike podvajanja. Viri motor opisujejo kot sklop dveh
250-kubi¢nih V4 enot, povezanih v priblizno 498-ku-
bi¢ni V8. Prav tu se zacnejo vprasanja, ki so Galbu-
sero spremljala ve¢ kot osemdeset let. Ali je V8 zares
popolnoma deloval? Je bil 250-kubi¢ni V4 tehnic¢no
celovit motor ali bolj salonska maketa? Koliko je bilo
izdelanega, koliko preizkusenega in koliko le prikaza-
nega? Kako dalec je projekt v resnici priSel, preden se
je svet okoli njega zlomil?

Zanesljivo je, da je januarja 1938 Galbusera v Milanu
naredila vtis. Nato je prisla vojna. Za taksne projekte
je vojna najhujsa preizkusnja, ker ne unici samo to-
varn, temvec tudi ljudi, dokumente, nacrte, orodje,
navade in kontinuiteto. Med letoma 1944 in 1945 so
zavezniska bombardiranja moc¢no prizadela Brescio
in Galbuserino delavnico. Po vojni se je svet ukvarjal
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z osnovnim preZivetjém, ne z eksperimentalnim, dvo-
taktnimeV8. Letal1946 je MaramarToye umil peidirki
na trzaske dromu Montebello: ije tem
izgubil Cloveka, ki gaje znal misliti od znotraj.

Od Galbusere V8 so ostale predvsem podobe. Pri zgo#
dovini tehni¢nih predmetov so podobe hkrati resitev
in nevarnost. Ohranijo obliko, a dovélijo demisljiji, da
zapolni prazna mesta. Zato je treba o tem motorju pi-
sati previdno, brez nepotrepnih mitoloskih dodatkov.
A hkrati ne'smemo'spregledati, da je bila sama zami-

sel tako skrajna, da skoraj sama klice po legendi.
Mirco Snaidero in Sola natanc¢nosti

Da se je Galbusera lahko vrnila, je moral najprej ob-
stajati Clovek, ki je znal poslusati stroj tudi takrat, ko
stroja ni bilo vec. Mirco Snaidero iz Furlanije je bil prav
tak Clovek. V svet zgodovinskih motociklov ni prisel iz
teorije, temvec iz dela, natanc¢ne mehanike, restavri-
ranja in tistega brezmejnega entuziazma, ki se ga ni
mogoce nauditi. Tak odnos nastane Sele tam, kjer se
znanje, radovednost in osebna disciplina poveZejo v
znacaj.

V osemdesetih letih se je njegova zgodba prepletla z
Moto Guzzijem. V neki prodajalni oziroma zastopstvu
jevidel oglas, s katerim je Mandello praznoval Sestde-
setletnico znamke. Slogan se je glasil: »1921, la Prima

Guzzi, 1981 Guzzi € sempre la Prima. Da sessanta anni
un fatto italiano che il mondo invidia.« Po slovensko:
1921, prva Guzzi; 1981, Guzzi je Se vedno prvi. Ze Sest-
deset let italijanska zgodha, ki ji svetyzavida.«

Slogan je'bil lep, motosikel naSliki\pané. Snaiders je
na.Moto'Guzziju Normale, ki ga je tovarna uporabljala
kot simbol svojih zaletkov, prepoznal vrsto neorigi-
nalnih podrobnosti. Napake so ga razjezile, vendar ne
zaradi oSabnosti. Razjezile so ga zato, ker je razumel,
kaj pomeni zacetek neke znamke. Ce prvi motocikel ni
pravilno prikazan, potem se laZe tudi o izvoru. Taksna
laZ je lahko majhna v oceh marketinga, a velika v oceh
zgodovine.

Pisal je v Mandello. Sprva se je zdelo, da bo pismo iz-
ginilo med papirji, nato pa so ga poiskali. V tovarno
je pripeljal svoj Moto Guzzi Normale iz leta 1921, s
serijsko Stevilko 68. To je bilo izjemno zgodnje vozilo,
saj se je proizvodnja zacela s Stevilko 51. Pogovor se
je koncal z zaupanjem: Snaiderju so prepustili obno-
vo Normale Stevilka 51, prvega serijsko izdelanega in
prodanega Moto Guzzija iz leta 1921, ki je danes raz-
stavljen v tovarniskem muzeju v Mandellu del Lariu.

Nalogo je sprejel brez dodatnega placila, vendar pod
pogojem, da pri delu sodeluje Augusto Farneti. Farneti
ni bil navaden svetovalec. Bil je profesor, zgodovinar,
zbiratelj in ena velikih avtoritet italijanskega historic-
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Tehnic¢ni Zil])iS Galbusera 500 V8 (povzeto po trenutno preverljivih virih)

Predstavitev

Salone del Ciclo e Motociclo, Milano, januar 1938

Zasnova

VzdolZno vgrajen dvotaktni V8 s kompresorjem

Prostornina

PribliZzno 500 cm?; ob njem je bila predstavljena tudi 250 cm® V4 razli¢ica

Posebnosti

Dve protismerno vrteCi se rocicni gredi; mazanje po logiki, bliZji Stiritaktnim

motorjem; kompresorsko polnjenje

Moc in hitrost

Deklarirano priblizno 28 KM in okoli 150 km/h najvisje hitrosti

Status

Prototip oziroma salonski eksperimentalni projekt; serijska proizvodnja se ni zacela

Danasnji primerek

Delujoca rekonstrukcija Mirca Snaiderja, zgrajena na podlagi redkega zgodovinskega

slikovnega gradiva

Opomba: pri Galbuseri V8 so nekateri tehnicni podatki ohranjeni kot periodne navedbe in kasnejse rekonstrukcije. Zato je v clanku uporabljena

previdna formulacija tam, kjereriginalni arhivski dokaz ni enoznacen

nega motociklizma. Isti Farneti je s'svojo uvodno besedo dal
teZo tudi knjigiavtorja tega €lankagilOMOS, skezi zgodovino z
204 km/h. Med telefonskimi pogovori, obiskiin razpravami o
Normalefe med Fairfetijem inSnaiderjem zraslosprijateljstvo.
\Lten'ptijateljstvu se jeznova pojavilo ime Galbusera.

Farneti je slutil, da se je sled izgubljenega motorja morda
premaknila ¢ez mejo. Ne nujno v Trst, kjer zbiratelji pogosto
skrivnostno molcijo, temvec »tja Cez«, na prostor nekdanje
Jugoslavije in proti krajem, kjer se je meja veckrat spremeni-
la. Misel se je zdela oddaljena, skoraj neulovljiva. Galbusera je
Zivela v pogovorih. Snaidero se je ni lotil tudi zato, ker je bila
tehni¢na osnova videti skoraj nerazumna. Nad projektom je
ves Cas viselo vprasanje, ali je tak motor sploh lahko deloval.

Snaidero se spominja, da sta s Farnetijem o Galbuseri govo-
rila Se dva dni pred njegovo smrtjo. Potem je zgodba za nekaj
¢asa utihnila. Ne zato, ker bi bila dokoncana, temvec zato, ker

jeizgubila enega svojih najvztrajnejsih varuhov.
Lazni original in Stiri fotografije

Okoli leta 2015 se je v javnosti pojavil motocikel, za katerega
je lastnik trdil, da je Galbusera. Tak$ne trditve imajo v sve-
tu zbirateljev posebno moc. Izgubljeni stroji se ne pojavijo
samo kot predmeti, temvec kot odresitev, resitev zgodovin-
ske zagonetke in dokaz, da lahko skednji, podstresja in za-
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sebne zbirke Se vedno skrivajo stvari, ki jih arhivi ne
zmorejo vec pojasniti.

Toda Snaidero je na motociklu takoj videl nekaj dru-
gega. Ne resitev, temve¢ zmedo. Po njegovem spo-
minu in po poznejsih zapisih ni Slo za originalni stroj
Marame Toya in Plinia Galbusere. Slo naj bi za slabo
interpretacijo, sestavljeno z deli iz precej poznejSega
Casa. V pripovedi se pojavi celo neprijetna podrob-
nost, da naj bi cilindri in glave izvirali iz Benellijevih
mopedov iz sedemdesetih let. Za Cloveka njegove na-
tancnosti je bilo to dovolj, da je razumel, da pred se-
boj nima izgubljene Galbusere, ampak nevarno dobro
zgodbo brez pravih temeljev.

Zadeva je bila Se bolj boleéa; ker je'njeno verodo-
stojnost sprva verjeliddiCarlo Perelli. Bil je ena velikih
osebnesti italijanSkega motociklisticngga novinarstva
in je/bil doﬂovezan Z revijam ﬁt‘!lis olin
Motociclism®d'Epoca ‘Poobjaviseie'sprozilvalogor=
¢enja. Spaidero in drugi'poznavalci so opozofili, da je
bila to/napaka. Perelli je moral sprejetinekaj, kar je za
zgodovinarja in urednika teZko: dobra zgodba ni auj-
no resnicna, in Ce ni resnicna, jo je treba popraviti tudi
takrat, ko je Ze natisnjena.

Prav zaradi tewnapake je prisla odlocitev. Perelli je
Snaiderju ponudil klju¢no tehni¢no oporo: originalne
diapozitive oziroma fotografije Galbusere iz leta 1938,
ki naj bi jih nasel na sejmu v Reggio Emiliji. Iz zadre-
ge je nastala moZnost, iz moznosti pa pritisk. Perelli
ga je priganjal, Snaidero pa je dvomil. Ze prej, tudi v
pogovorih s Farnetijem, so obstajale resne tehnicne
pripombe glede sesanja, polnjenja, izgub in celotne
zmoznosti, da bi tako zasnovan motor deloval tako,
kot so si ga zamislili.

Perelli je nato v jezi, zanosu in morda tudi s krivdo
starega motociklisticnega novinarja izrekel stavek, ki
bi lahko stal na zacetku filma: »Le faccia fare due puff
puff« — »Naj naredi vsaj dva puf puf.« Vcasih je to do-
volj. Ne obljuba zmage, ne obljuba popolnosti in ne
obljuba, da bo zgodovina dokon¢no reSena. Samo
dva vdiha, dva izdiha in dva zvoka, ki loCita predmet
od legende ter Cloveka prisilita, da preneha dvomitiin
zac¢ne delati.

Iz fotografije v kovino

Snaiderjeva rekonstrukcija ni bila delo, ki bi ga bilo
mogoce zaceti z odprtim katalogom delov. Ni bilo ori-
ginalnega motorja, ki bi ga lahko razstavili. Ni bilo to-
varniske mape s kompletnimi risbami, merilnih listov
alivarne poti nazaj do delavnice Plinia Galbusere. Bile
so fotografije, negativi, proporci, sence in vprasanje,
ali je v njih dovolj resnice, da jo je mogoce pretvoriti
v aluminij.

Najprej je bilo treba gledati. Dolgo in potrpeZljivo.
Stare posnetke je bilo treba povecati, iz njih izlusciti
razmerja in presoditi, kaj je opticna deformacija in
kaj dejanska oblika. Treba je bilo lociti rob ohisja od
sence in senco od poskodbe negativa. Ce se zmotis na
papirju, popravis ¢rto. Ce se zmoti v aluminiju, placad
z urami, denarjem in novim kosom materiala. Zato je
moral Snaidero pri vsakem sklepu tehtati med tistim,
Kar je videl, tistim, kar je vedel, in tistim, kar bi moral
motor prenestipce naj ne birostal samo lep predmet.

1z rocnih/rish je nastal digitalni'model. Iz digitalfega
modela jeynastal CNC-program, iz programa pa so za-
Celi nastajati kosi iz polnega aluminija. To je bil trenu-
tek, ko se je stara motociklisti¢cna zgodovina srecala
s sodobno tehnologijo. A tehnologija ni nadomestila
roke. Samo podaljSala jo je. CAD ne ve, kaj je Galbu-
sera. CNC ne ve, zakaj mora imeti rob pravi kot. Racu-
nalnik ne pozna razlike med zgodovinsko zvestobo in
lepim priblizkom. To ve samo €lovek, ki stoji ob stroju.

Rekonstrukcija je morala resiti dvojno nalogo. Morala
je biti zvesta podobi iz leta 1938 in obenem dovolj me-
hansko smiselna, da bi zares delovala. To je najteZja
vrsta zvestobe. Slepo kopiranje bi lahko ustvarilo lep
predmet, pretirano popravljanje pa bi ubilo zgodo-
vinsko resnico. Snaidero je moral hoditi med obema:
med fotografijo in delovanjem, med obliko in zvokom,
med tistim, kar je bilo, in tistim, kar je Se mogoce na-
rediti.

Zato je treba njegovo Galbusero imenovati natancno.
Ni original, ni ponaredek in ni replika v lahkotnem
pomenu besede. Je delujoca rekonstrukcija izgublje-
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nega prototipa, narejena na podlagi redkega ikono-

grafskega gradiva, zgodovinske raziskave in izjemne
obrtne discipline. Ta razlika je pomembna, ker ori-
ginalnost pri takSnem predmetu ni"samo vpraSanje
materiala. Je tudi vprasanje postenosti do zgodbe.
Ko Clovek gledastakkmotor, ga najprejgprernamizosem

valjev. Prav. r’na panivnjihove tevrfteWeév
tem, da‘jeimoralvsak kos nastati¥ odsotnosti.

Pri obj€ajni restavraciji se boris z rjo, @brabo, napac4
nimi Mijaki in prebarvanimi deli. Pri Galbuseri se'je
Snaidero boril s praznino. Prazninaffe trSinaasprotnik
od rje, ker ti nicesar ne pove, razen tega, da se lahko

zmotis.
Ko Galbusera spetzadiha

Potem je Galbusera prisla nazaj med ljudi. Ne kot re-
Sena relikvija, temvec kot zgrajena moZnost. Ko jo je
Snaidero pripeljal na Vransko, jo je pokazal ljudem,
ki razumejo, da motocikel ni samo predmet zbiranja.
Je pri¢evanje o znanju, napakah, ¢asu in o tem, kaj
Clovek naredi, ko mu nekaj ne da miru. Na Celjskem
sejmu si jo je bilo mogoce ogledati od blizu. To je bil
nenavaden prizor. Motocikel, ki je desetletja obstajal
samo kot mit, je stal pred ocmi, dale¢ od Milana leta
1938, a vendar v isti dolgi zgodbi.

Ni stal pod salonskimi lu¢mi pred novinarji, ki so Se
verjeli, da bo prihodnost mogoce razstaviti na stoja-
lu. Stal je v Sloveniji, po dolgi poti prek Brescie, Reke,
Trsta, Mandella, Riminija, Furlanije in spomina. V tej
poti je nekaj romanticnega, a ne sentimentalnega.

Romantika Galbusere ni v mehki nostalgiji. Je v trdi

vztrajnosti ¢loveka, ki se ne zadovolji z napacno zgod-
bo; zgodovinarja, ki pred smrtjo Se vedno govori o
izgubljenem motorju; novinarja, ki po napaki ne po-
begne, ampak pomaga; konstruktorja z Reke, ki si je
zamislil motor, kakrsnega si vedja podjetja morda ne
bi upala niti narisati; in male tovarne iz Brescie, ki je za
kratek Cas segla prek svojih zmoZnosti.

Galbusera V8 je zato veC kot tehni¢na kurjoziteta. Je
lekcija ofem, da zgofevina nivedno warhivikdveasih
jenveriapacii fotografiji, telefonskem pogovoru, jezi
nad slabo rekonstrukcijo in stavku, ki se zdi skoraj
otro¢ji: Naj naredi vsaj dva puf puf. V¢asih je prav ta
stavek dovolj, da ¢lovek zacne. Ko se tak motor oglasi,
ne sliSimo samo zgorevanja. Za hip sliSimo tudi ¢as, ki
popusti. SliSimo Brescio pred vojno, Reko, ki Se nosi
ime Fiume, delavnico, kjer se kos aluminija pocasi
spreminja v obliko, in vecerjo na Vranskem, pri kateri
pripovedovalec komaj je, ker je zgodba mocnejsa od
lakote.

Originalna Galbusera V8 je izgubljena. To je treba po-
vedati brez olepSevanja. Toda izgubljeno ni vedno
mrtvo. VCasih se vrne v drugacni obliki: kot rekon-
strukcija, popravek, zvok in dolg, ki ga nekdo porav-
na v imenu vseh, ki so pred njim iskali in niso nasli.
Na koncu morda niti ni najpomembneje, ali je prvi
Galbuserin V8 leta 1938 deloval natanko tako, kot so
napovedovali. Pomembno je, da je njegova zamisel
preZivela dovolj dolgo, da je nasla cloveka, ki jo je znal
znova narediti iz kovine.

62 AVTO MOTOR CLASSIC
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Siidsteiermark Classic Reli

Avstrijska stran Stajerske vsako leto konec aprila
tradicionalno gosti reli starodobnikov Siidsteiermark
Classic, ki zdruZuje kulturo, tradicijo, zgodovino,
kulinariko in inZenirsko dediscino. Med 23. in 25.
aprilom je 160 posadk iz osmih drzav nastopilo s pestrim
naborom avtomobilov, katerih starosti so segale od

43 do 102 leti. Statistika zveni suhoparno, a v praksi

gre za enega bolj zanimivih avtomobilskih dogodkov v
neposredni bliZini Slovenije, ki se povrhu odvija v lepi
krajini prav v casu, ko ta sveZe ozeleni.

Besedilo in fi

'ef“‘ mark Classic, ki vecinoma pote-

ka v okolici kraja Gomilica (Gamlitz), sta leta
2001 prvi¢ organizirala zakonca Heinz in Ui
Haselwander. Z njunim toplim odnosom in
zvestimi udeleZenci je dogodek dosegel ob-
Cutek skoraj druzinske domacnosti in spro-
S¢enosti. Zadnji dve leti pa z njuno podporo
organizacijo zacenja prevzemati novi vodja -
Robert Helbig. Sprememba poteka postopo-
ma in udeleZenci pravijo, da so tudi pod no-
vim vodstvom zelo zadovoljni z organizacijo,
kar sem lahko obcutil tudi v Zivo.

Relija Siidsteiermark Classic se vsako leto udeleZijo tudi znane,

ugledne osebnosti, ki jih v Avstriji imenujejo 'promis' (prominente Prijetna kombmacua tekmovanja, druzema

Personen). Letos sem med njimi opazil svetovno smuéarsko in okusov vsako leto zbudi precej zanima-
prvakinjo Michaelo Dorfmeister, ki je vozila Forda Mustanga. nja med morebitnimi udeleZenci, a Stevilo je
omejeno na 160 vozil, izdelanih pred letom
1973. Prijave sprejemajo do konca januarja,
prijavnina za dvoclansko posadko znasa 3350
€. Avtomobile delijo v dve starostni kategoriji -
izdelane pred letom 1949 in avtomobile od le-
tnika 1950 naprej. Organizator daje prednost
prijavam v prvo kategorijo, zato velja Sidste-

Takoj po Startu smo se skozi sveZe ozelenele gozdove povzpeli na prvi gri¢ in s tem so se zaceli drug za drugim nizati vzponi in spusti ter
lepi razgledi. Na sredinski fotografiji: Porsche 356 SC (1964) je v rokah posadke Lippitsch/Zeisberger dosegel 2. mesto v pro konkurenci.
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iermark Classic v Avstriji za reli z moc¢no udelez-
bo predvojnih avtomobilewsLetos je manjkala
Lancia Lambdag'ki je vecino let nosila Startno
Stevilko 14 ;jen lastnik pa je bil prisetenize od
prvegajelija: Zatoyje biltoern jstarejSi avto-
mptizntley 3 litre,‘le’ﬂk;ﬁ rimlajéi
pa Porsche 911 gletnikd972. Prisotnih je bilo kar
33 razlicnih avtomobilskih znamk,0d tega sta
mocno prevladovala Jaguar si24/avtomobili in
Porsche z 22 avtomobili. Tretja najpogostejsa
znamka na reliju je bil AlfatRome0z12 avtomo-
bili, sledili so Mercedés, Ford, Bentley, Austin
Healey, MG, BMW, Maserati ... Poleg razlicnih
avtomobilov je za pestrost poskrbela medna-
rodna sestava posadk, ki so izvirale iz Avstrije,
Nemcije, Svice, Liechtensteina, Poljske, Belgije,
Romunije in Amerike.

Reli Stdsteiermark Classic obiskujem od leta
2021 in Ceprav sem ga v preteklosti omenil kot
avstrijsko pomanjsano vzporednico Mille Mi-
glia, je v resnici precej drugacen. Mille Miglia
je vendarle legendarna dirka s skoraj 100 leti
tradicije, zelo dolga in naporna ter z nepred-
stavljivo velikim organizacijskim in financnim
zaledjem. Suidsteiermark Classic pa v tri dneve
voZenj zelo mocno vpleta tudi druZabnost in
kulinariko ter je v rokah dokaj majhne organi-
zacijske ekipe. Posledi¢no deluje bolj sproscen,
manj naporen ter prijaznej$i do udelezencev. Ti

Reli

LEVO: Posadka Puchner/Anselgruber je z
Minijem 1000 MK Ill (1972) zasedla tretje mesto v
pro konkurenci.

SPODAJ: Sportna izvedba Lancie Aurelie B20
(1951) na vzponu proti Kitzecku.

Drugouvrscena v kategoriji vozil izdelanih po letu 1950: posadka
Felfer/Tripolt s Porschejem 356 Speedster (1956).
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Stidsteiermark Classic

4

N
Med najbol;j redkimi in'dragocenimi avtina (
tokratnem reliﬂ’ila legendarna dirkalnafAlfa Sf /
i b

2300 Zagato; ki'je'ze'pred92 leti premogla”180'KM

morajo Vv treh dnevih prevoziti 15'etap, ki vsebujejo 20
posebnih preizkusenj. Vmes'so jim na kontrolnih toc-
kah na voljo prigfizki‘in degustacije vin. Organizatorji
poskrbijo za kosila v atraktivnih gradovih, tematske
vecerje v Gomilici pa predvidevajo dolocen slog obla-
Cenja. Misel »Prevec dobrega je lahko cudovito« (Mae
West) opisuje doZivetje relija Stidsteiermark Classic -
poleg lepih starodobnih avtomobilov, razgibane kra-
jine in dobre druzbe tudi sodelovanje 30 vinskih kleti
juZne avstrijske Stajerske in kakovostno kulinariko.

Dogajanje se zacne v sredo s tehni¢nimi pregledi, reli
pa se uradno zacne v Cetrtek po drugi uri popoldne,
ko so na vrsti prve preizkusnje v okolici Gomilice. Po
koncanih voznjah se zveler udeleZenci zberejo na
Stajerskem veceru, po moznosti obleceni v njihova
tradicionalna oblacila in narodne noSe. Petek se zac-
ne odvijati zelo zgodaj. Trasa vodi proti severu, do na-
ravnega parka Teichalm in mimo pravljicnega gradu

Herberstein, kjer je kosilo, nazaj do Gomilice. Skoraj

300 kilometrov, prevozenih po lepi, razgibani pokraji-
ni, vmes popestrijo preizkusnje in prigrizki ter na kon-
cu Se degustacija vin v Vinofakturi. Zakljucek drugega
dne je ponovno na vecerji, ki pa poteka na temo »dri-
vers night«. Tudi v soboto se voZnje zacnejo Ze kmalu
zjutraj in se nato odvijajo po cestah v bliZini Gomilice.
Avtomobili se dopoldne in zgodaj popoldne dvigajo
ter spuscajo po slikovitih okoliskih vinorodnih gricih,
med katerimi z najlepSimi razgledi postreze vzpon
proti Kitzecku, kjer je tudi ena boljSih lokacij za ogled.
Preden smo se letos vrnili proti Gomilici, nas je trasa
relija popeljala do lepega gradu Ottersbach, ki je Ze
102 leti v lasti druZine Abel in je dokaz, kako je mozno
v zasebni lasti lepo ohranjati tradicijo in stare gradove
za turistiéne namene. Tam so avtomobile razporedi-
li po parku in v skoraj meditativno mirnem vzdusju,
brez naglice, smo uzivali v odli¢cnem kosilu. Sledilo je
le Se nekaj nadzornih tock pri razli¢nih vinogradnikih
ter vracanje v Gomilico. Tam so se v lepem sonénem
popoldnevu Ze zbirali ljudje, da bi si ogledali kon¢no
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V umirjenem zavetju elegantnega
gradu Ottersbach so nam ¢lani
druZine Abel in drugi zaposleni
pricarali prijetno sprosceno

vzdusje ter postregli z odli¢no

lokalno kulinariko.

Sudsteiermark Cl
avtomobilizmh

t

estavina relija
je prepletanje
ma, tradicije,
in kulinarike.




Siidsteiermark Classic Reli

Najbolj slikovit razgled zadnjega dne nudi to¢nostna

preizkusnja do mesteca Kitzeck am Sausaal, ki velja za

2

ZGORAJ: Prvouvrsceni posadki po obeh
kategofijah: Hemmelmayer/Hemmelmayer s

dejanje relija - Bentley Welsch Grand Prix. Prav zadnja
preizkusnja pritegne najvec obiskovalcev, saj lahko
na kratkem kroznem odseku po sredis¢u mesta vidi-
jo vse udelezene avtomobile, ki so zdrZali do zadnje
preizkusnje. Dogodek se konca s slavnostno vecerjo
pod pokroviteljstvom Pirellija in s tezko pricakovano
razglasitvijo zmagovalcev.

Na reliju Sldsteiermark-Classic po tockovnem sis-
ZGORAJ: Drugouvriéena posadka v prvi temu ocenjujejo natanéno doseganje predpisanih
starostni kategorji, Schwarzbauer/Sommerauer, povprecnih hitrosti na posameznih odsekih in na raz-
jevozila Alvis Silver Eagle 16/95 (1934).

licnih posebnih preizkusnjah. Organizator dovoljuje
Tretje mesto med mladimi posadkami sta P P J e 14

zasedla Grossauer/Tschermonegg v Austin samo uporabo analognih merilnih naprav, za koncno

Healeyu A (1959). zmago pa ne odloca hitrost, temve¢ enakomernost
Zmagovalca v pro konkurenci: Linz/Beznaus z voZenj, spretnost in natanénost. Nagrade za najbolj-
Alfa Romeom Giulio Carabinieri (1972). . L .

Se posadke podeljujejo glede na starost vozila (pred

letom 1949 in po letu 1950) in tudi za najboljSe mlade

udeleZence (mlajSe od 35 let). Med vozili prvega staro-
stnega obdobja je tokrat zmagala posadka Hemmel-
mayer (AT)/Hemmelmayer (AT) s Fordom A (1929),
med vozili, mlajSimi od leta 1950, pa sta prvo mesto

Med 160 avtomobili na tokratnem reliju je Stevil¢no prevladovala znamka Jaguar, s kar 22 vozili.
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Reli

zasedli redno prisotni sestri Margarita in Magdalena

Voglar z Alfa Romeom Giulio TI (1964), ki sta zmagali
Se v konkurenci mlajsih od 35 let in osvojili nagrado

next generation award. Leto$nja novost je bila uvedba
nagrad za t. i. Pro competition, kar pomeni posebno

Pred zaklju¢nim dejanjm relija - kroZni dirki

ocenjevanje za »Sportne udelezence in udelezenkex.
Bentley Welsch Grand Prix - se vsi avtomobili Se

enkrat zberejo na Startu. Hkrati je udeleencem Najbolje se je po teh kriterijih izkazala posadka Linz

ha voljo ve moznosti okrep¢ila - od sveze (AT)/Beznaus (AT) z Alfa Romeom Giulio Carabinieri
. » [ pripravljene hrane, lokalnih vin do kave iz (1972). Kljub mednarodni udeleZbi pa so vse uvrstitve
M M o iR buti¢ne avstrijske prazarne. Ly . _— v
md'n] otr0k, kl sé nanUSUJ (0] na zmagovalne stopnicke dosegli avstrijski udeleZen-
ci.

nad starimi avtomobili, kot"
Italljl' A ta ksnl prlzorl dajqo prvic), nas je letos razveseljevalo lepo vreme. Zato je
upanje zZa prihod nost. bilo kar pri vseh - organizatorjih, tekmovalcih in gle-

dalcih - Cutiti zadovoljstvo. Ce na kaj, na vreme pac

Za razliko od lanskega relija, ki mu je nagajal deZ (ne

Se ne znamo vplivati. Zato lahko le upamo, da bo tudi
prihodnje leto med 22. in 24. aprilom tako prijetno.
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~ Matej Obu od malih nog oboZuje-

starodobnike in odkar'pom:-n', si je Zelel

_predvojni avtomobil, v katerem se muz

ve's'elj'er_n pridrlﬁi hé&i Nina. -




Na mladih svet stoji

Mateja Obuja poznam Ze od njegovega otrostva. Ne spomnim
se, da bi ga kdaj videl hoditi pes, vedno je bil na kolesih,
mopedih, traktorjih, kasneje pa v najrazlicnejsih starodobnih
vozilih. Kmalu po tem, ko je pridobil vozniski izpit kategorije
B, se je vélanil v AMD Drustvo ljudske tehnike v Smartnem ob
Paki in od takrat redno prihaja na mesecne sestanke ter se
udelezuje klubskih prireditev, kjer aktivno pomaga pri njihovi
organizaciji in izvedbi.

Besedilo pripravil Emil Sterbenk

J Sicer sem Forda A Ze vozil, a vseeno sem pazljivo
ga je zaaral. Potem se je pa kar pripeljal. Povabil me je posluzal Matejeva navodila.

na voznjo in mi prepustil volan. Preden sem speljal, sem
poslusal Se predavanje svoje Zene: »Ali res moras, bos Se
kaj pokvaril, poglej, kako malo prostora imas za volanom

RS

Seveda je nisem poslusal in tudi Matej se je samo smejal,
ko smo se odpeljali po nadi ozki cesti. Se dobro, da je
nisem poslusal, ker je voZnja tega A-ja resni¢no uZitek, a
o tem v nadaljevanju; naj najprej predstavim Mateja.

Avtomehanik, strojni tehnik in Se kaj

Matej se je rodil v kmecki druZini, kjer je motorni ropot
do njega prihajal z vseh strani. Imeli so kosilnico, dva
traktorja s prikolicami in drugimi prikljucki, mopede ...

Zacel je s kolesi, s katerimi ni samo divjal, ampak jih je
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Matej in njegov predvojni Ford A

Matej je kot otrok zacel s popravljanjem koles in
tudi sedaj ima lep par za svojo Zeno in zase: Zenski
Wanderer, letnik 1930, in moski Rog, letnik 1954.

, etih je opravil vozniski izpit
kategorije B in si kupil «Stoenko«. Takrat
sicer Se ni bila starodobnik, ne pa tudi nov
avtomobil. Kot vse Zastave 101, je bila
potrebna manjsih popravil, a to Mateju nikoli
ni delalo teZav.

Sluzba, druzinain hisa

Z diplomo strojnega tehnika v Zepu je potrkal
na vrata Gorenja Keramike v vasi Gorenje, kjer
so ga sprejeli na delo. Svojo poklicno pot je
zacel na stiskalnicah, potem je desetletje bil
dezurni vzdrzevalec za celotno proizvodnjo,
zadnjih 5 let pa je upravljal Zgalno pec.
Sedaj dela v Gorenjevi tovarni v Velenju,
kjer je kot strojnik na oddelku kuhalnih
aparatov zadolZen za nadzor in vzdrZevanje
polavtomatske linije.
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Na mladil svet stoji Matej in njegov predvojni Ford A

Preden so zaceli zidati, se je Matej z velikim veseljem tu in

tam zapeljal s Puchom 250 SGS.

»TaK@| se je ppEu il
Lalio, saj iekpet
iihel starodoBhika
¥ sicer dokaj |
Inladega, tolazil
s@jesd? bo prisel
cas, ko si bo

lahko privoscil
tudi kaksnega
»pravegac
starodobnika.«

PRVA ZGORAJ: Opel Kadett, letnik 1976, je bil v izvirnem stanju in z njim sta se Matej in JoZica med drugim pripeljala s poroke.
DRUGA ZGORAJ: Rudi FerleZ s svojim Fordom A Tudor je bil eden od krivcev, da se je Matej zaljubil v ta model.
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Porocil se je z JoZico, s katero sta skupaj plesala Ze
na maturantskem plesu. Njegova mlada Zena se je
nalezla Matejevega navdusenja do starodobnih vozil.
V Casu pred poroko sta se skupajvozila najprejzOplom
Kadettom C 1,2, letnik 1977 s 50 konjskimi moc¢mi.
Nato je nasel iziemno ohranjen primerek Kadetta C,
letnik 1976 z litrskim motorjem in motorjem s 40 KM in
stem so mladoporocenca peljali na svatbo. Potem sta
imela Se Golfa Il in Ficka s prikolico Brako. Vmes sta se
vozila Se po dveh kolesih, saj se Matej ni mogel upreti
skusnjavi, in je kupil Pucha 250 SGS, ki so ga izdelali v
koprskem Tomosu.

Ko se je druZina povecala Se za enega ¢lana - sina
Tima, so se dogovorili, da bodo zgradili lastno hiso.
Ker je imel jasen cilj, je Matej prodal starodobnike
in seotil gradnje.’ No, si prodal gisto/ vseh, od
druZinskega Steyrja(traktorja) se nisotel lociti ¥ hiso
s@'sa ze preselili, ko seizvedeli,da ba ravinetam tekla
itra cesta Sentrupert-Velenje-Slovenj Gradec, in 3e
preden je dobila fasado, so postali brezdomci.

Po prvem Soku sta JoZica in Matej obrnila nov list
in zacela na novo. Uspela sta kupiti lepo parcelo na
Polzeli in zgradila $e eno hi%o. Ze med gradnjo je Mate]
naletel na Suzukija Samuraja s tovarniskim lakom
in malo prevoZenimi kilometri, za katerega je kljub
graditvi nekako uspel napraskati kupnino. Takoj se
je pocutil bolje, saj je spet imel starodobnika - sicer
dokaj mladega, a tolaZil se je, da bo prisel ¢as, ko si bo
lahko privoscil tudi kakSnega »pravega« starodobnika.

Ford A je zakon

V Smartno ob Paki sta s Fordi A redno prihajala dva
pionirja slovenskega starodobnistva. Rudi Ferlez se je
veCkrat pripeljal s Fordom A Tudor, letnik 1930, Mirko
Rems pa je bil gost Pilihovih memorialov s svojim
dve leti starejSim StirisedeZnim kabrioletom z desnim
volanom. Pika na | je bil obisk Grattonovega muzeja v
Gorici, kjer sta se oba z JoZico e bolj ogrela za Ford A.
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Na mladih svet stoji " : T Al v . . LAl ik y
' Da se” je odlocit*sravno za
“roadster;” Je Viveliki meri kriv

njegow S|mpat|cen padajoci

E #Mate] pravi: ritka).
ek

Kdor isce, ta najde

Ze med gradnjo nove hiSe si Matej ni mogel pomagati
in je redno spremljal, kateri Fordi so naprodaj na avto.
net. Skoraj 5 let je trajalo, da se je tam pojavil Ford A,
ki ga je pritegnil. Njegov lastnik ga je uvozil s Floride in
na fotografiji je bil starCek videti vrhunsko.

»Vtipkal sem sStevilko in iz zvocnika zasliSal glas, ki mi
je bil - nisem vedel, od kod - znan, Potem pa se j

u Froda jalec predstavil in ni bil thQﬂug kot Gaber
K

rzisnik. Jaspoe, da mi jé bil znan, saj z veseljer

v dobrem stanju, njegov stric Miklavz Krzisnik pa je v
red spravil Se elektri¢no napeljavo. Ta je z napetostjo
6 voltov ostala izvirna. Najbolj vse¢ mi je bilo, da gre
za tako imenovani doktor roadster, ki ima v osnovi
le dva sedeZa, na zadku pa je loputa, pod katero se
skrivata Se dva sedeZa, ki ju imenujejo sede7a za tasco
(mother-in-law sit). Po kratki preizkusni voznji sem mu
pustil aro, saj mi je bil avto tako vsec¢, da sem se ga
odlocil kupiti,« pove Matej.

Dva meseca je trajalo

Matej je potreboval dva meseca, da je prisel s kupnino.
Vmes se je Ze skoraj premislil, tako da je Gabra vprasal,

Ce bi mu bil pripravljen vrniti aro. Prodajalec je celo
objavil nov oglas na avto.netu, potem pa je Matej
po avto le priSel. Skrbela ga je nizka kompresija, ki

je znasala le 3,5 bara, zato je prodajalec ceno malce
znizal. Segla sta si v roko in Matej je postal ponosen Posebnost tega dvosedeZnega roadsterja je tako imenovani zloZljivi sedeZ za tas¢o.
lastnik svojega sanjskega avtomobila in se kar ni

mogel nehati smejati.
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Na mladih svet stoji

Osnovni tehnic¢ni podatki za Ford \ Roadster 1930

Oblika DvosedeZni roadster na 3asiji z 2 + 2 sede?i
Motor Bencinski, Stiritaktni, Stirivaljni, vrstni, stojeci ventili v bloku
gibna prostornina (ccm) 3.286

najvecja moc (kW/KM pri vrt/min) 29/40 pri 2.200

Prenos modi Motor spredaj, pogon zadaj, enokolutna suha sklopka, tristopenjski

nesinhroniziran menjalnik

Mere in masa

dolzinaxgirinaxvigina (mm) 4.191x 1.702 x 1.882
medosna razdalja (mm) 2.629
masa praznega vozila (kg) 1.077

Podvozje in zave Spredaj in zadaj toga prema na precni listnati vzmeti, mehanske bobnaste

Sja hitrost (k

aba goriva (1/100 km)

Ford A je videti odli¢no tudi na €rno-beli fotografiji, 3e zlasti v starinskem okolju polzelskega Seneka.
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»V Ljubljani je avtomobil ubogljivo vZgal in z njim smo

se vozili sem in tja po dvoris¢u. Ze tam je bilo jasno,
da akumulator nivec v najboljsi kondiciji, saj je motor
zelo pocasi zavrtel. Ko smo ga spravili z avtovleke, pa
je bilo vrtenje zaganjaca Se pocasneje. Akumulator
sem dal polniti in se odlocil, da bom pocakal do
naslednjega dne. Toda tudi naslednji dan Ford ni
pokazal nobenega namena, da bi vzgal. K sreci imam
prijatelja Edija Jedlov¢nika, ki ima Forda A v malem
prstu. Svetoval mi je, naj za zacetek preverim, kako
je z uplinja¢em. Odvil sem ga in med razstavljanjem
ugotovil, da se je Soba popolnoma odvila. Ker sem
ga Ze imel razstavljenega, sem ga temeljito ocistil in
zamenijal tesnila. Zmontiral sem ga nazaj in Ford je
koncéno vZgal. Na mestu je kolikor toliko dobro deloval,
a med voznjo je pocasi »nabiral« vrtljaje in posledi¢no
slabo vlekel,« Matej Se sedaj zaskrbljeno pove.

ZGORAJ: Ko se je zlomil vijak, ki drZi vzmet pastorka (seveda

je navoj »colski«), mu je nadomestnega prinesel poznavalec
teh avtomobilov Edi Jedlovénik.

LEVO: Uplinjac po Matejevem ser@J dobro deluje.

Vmes je poklical tudi strica MiklavZa, ki mu ni bilo ni¢
jasno, saj je Fordov motor pri njih Cisto v redu delal.
SpraSeval se je, e morda ni krivda v skoraj dvoletnem
mirovanju avtomobila.

Takoj ko je Ford vzgal, se je Matej pripeljal k meni,
da mi ga pokaZe. DruZno sva ugotovila, da je Ford
pokojnega Rudija Ferleza precej bolje vlekel. Sam sem
ga namrec pred leti vozil po Beogradu in v Zivahnem

mestnem prometu z njim nisem bil ovira.

Matej sejezzZenoin héerko odpeljal domovinv mraku
Forda parkiral v garaZo. Ko ga je naslednji¢ hotel
vZzgati, se ni ni¢ zgodilo. TakSnih zadev se izkuSen
avtomehanik in strojnik seveda ne prestrasi. Odvil je
zaganjac in ugotovil, da se je odlomil vijak (seveda
colski), ki drZi vzmet pastorka. Spet je poklical Edija,
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Na mladih svet stoji

ki mu je prinesel nadomestni vijak, ki ga sicer ni tako
lahko dobiti. Ford je ponovno vZgal. Ker je bil Ze na
Polzeli, sta z Matejem Se natancno nastavila platine,
razmik elektrod sveck in kot predvZiga in motor se je
takoj zacel lepSe obnasati.

Zdaj se bomo pa vozili
DESNO: Velik stirivaljni motor se klancev ne prestrasi in jih
premaguje brez pregrevanja.

DESNO SPODAJ : Voznik Forda A mora obvladati Za prvi konec tedna so se vsi Obujevi »zloZili« v »novi«

motoroznanstvo - ko avto ni vigal, je praznje oblecen avtoinse odpeljali naizletvLogarsko dolino. S Polzele
voznik takoj ugotovil, da gre za slab stik in teZavo odpravil do Logarske doline je priblizno 50 kilometrov. Ford
vpol minute. je pot odlicno prestal in Ceprav se cesta od Polzele

ves Cas vzpenja, je motor ubogljivo predel in se ni
prav ni¢ pregreval. Polzela leZi na nadmorski viSini
slabih 290 metrov, Logarska dolina pa na okoli 760

metrov, torej so premagali 470 m nadmorske visine

li skoraj 9,5 metrov na kilometer.Wtej navdus$eno
n I pove: »Motor je enakomegno deloval in nikjer_miyni

."Se bolj me je razveselila poraba goriva,
ki je manjSa od 15 /100 km. Ne morem pa povedati

natancno, kolikSna je, saj se instrument, ki kaZe raven
bencina v rezervoarju, zacne rositi, potem pa bencin
kaplja na pod avtomobila. Ce rezervoar napolnim le
do polovice, se to ne zgodi. Toda brez skrbi, to teZavo
bom odpravil - ¢e ne prej, pozimi, ko bo avto parkiran
pod streho.

800 prevozenih kilometrov

Po izletu v Logarsko dolino so bili Obujevi Se najmanj
trikrat v Celju in se vozili gorin dol po Spodnji Savinjski
dolini. 27. aprila so se odpeljali na starodobnisko
srecanje v Sentjur, pri AMZS so Mateja 16. in 17. maja
povabili na prireditev Avto Motor Show v Celje, kjer

je s svojim Fordom nastopil na njihovem razstavnem : S o I J UTQ.SRM
prostoru. JoZica k temu doda, da ji je v najvecje ; ' 2 T
veselje, Ce se s tem starodobnim biserom lepo pocasi : i
odpeljejo na kavo. Matej pa nadaljuje: »Odkar smo
avto kupili, smo z njim prevozili okoli 800 kilometrov.

Zadnji¢ sem iz firbca izmeril kompresijo in nisem
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Matej in njegov predvojni Ford A

LEVO ZGORAJ: Ce ima vsaj nekaj minut &asa, se
Matej z veseljem zapelje s svojim Fordom A - a skoraj
nikoli sam, saj so nad avtomobilom navdusSeni vsi
druZinski ¢lani.

LEVO SPODAJ: Ford A je takoj postal ljubljenec vse
druZine - takole so vsi prisli ponj na Celjski sejem po
koncu prireditve Avto Motor Show.

DESNO: Precno postavljeni listnati vzmeti nad pre-
mama poskrbita za iziemno udobno voZnjo, zavore,
ki jih krmili drogovje, pa tudi presenetljivo enako-
merno prijemljejo.

8 Jo79-SRM

—g——r——

ih se;jivﬁeril
Zishik prav:

Sta Ze »na ti«

Ko so se Obujevi prvi¢ pripeljali k nam, se je pri tu in
tam kasnem Matejevem pretikanju Se slisal kaksen

C V vseh valjih
ocem. vseén va jl hrsk. Konec maja, ko smo avtomobil fotografirali
sem izmeril tlak ve‘c' za tale Clanek, ni menjalnik niti enkrat zaskrtal. Ne,

da Matej ne bi bil znal pretikati nesinhroniziranega

kot 4 bare. oeitno je menjalnika, a vsak menjalnik ima svoje zakonitosti

in vsak se malo drugace obnaSa. Tudi tokrat mi je

[ [ ] e [ ]
|mEl Strlc Kflenlk ponudil, ¢e bi avto peljal, a sem se sprva (zaradi
o e lepSega) malo branil. Forda je res uZitek peljati, a pri
[}
prav' Sta nje ' ga razi meni je bilo trikrat nekaj malega peska v menjalniku,

ravno toliko, da se je sliSalo. Bom moral pri Mateju

thomObl lu res ne narociti Se kaksSno dodatno uro, da bova tudi midva s

ko risti o« Fordovim menjalnikom cisto »na ti«.

Matej, hvala za prijetno druZenje in hvala, da sem
lahko tudi izza volana dozivel tvojega (vaSega) lepega

starodobnika ter seveda sre¢no voZnjo s ¢im manj
teZavami (Cisto brez teh, Zal, pri starodobnikih ne gre).
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Pozabljen

Avtomobil Prvenac
(prvorojenec) je zasnoval
Miroslav Nestorovic, profesor
Fakultete za strojnistvo v
Beogradu in predstojnik
Oddelka za motorna vozila.
Ze po nacrtih je bilo vozilo
izdelano v znameniti tovarni
dvigal David Paji¢-Daka, iz
katere je Prvenac v vsej svoji
lepoti prisel leta 1958.

Ta majhen avtomobil jeddobil
ime Prvenac,najverjétneje
zato, kerje bil prvi
avtomobil, ki je bil v celoti
plod lokalne iznajdljivosti

in ustvarjalnosti, ter eden
prvih prototipov, ki so bili
ustvarjeni v SFRJ.

viomobil Prvenac

Osupljiva domiselnost inzenirjev takratnega casa

Besedilo pripravil Franci Skrjanec

Vir fotografij je internet
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Upostevati je treba cas, ko je avtomobil
nastal. Med njegovim nastajanjem profesor
Nestorovi¢ niimel prav nikogar, po katerem
bi se lahko zgledoval, niti moZnosti kopiranja
idej drugih ljudi, saj so bili tako imenovani
mikroavtomobili pravzaprav Se v povojih.

Debitant je bil nenavaden v vseh pogledih.
Prva stvar, ki je padla v odi, je bila nenavadna,
zaobljena aerodinamicna oblika tega
trimetrskega vozila. »Zavihki« na zadnjem delu
so se nadaljevali v zavorne luci. Spredaj je
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Pozabljen

AVTO MOTOR CLASSIC

Barvne fotografije zgoraj so ustvarjene z
umetno inteligenco. V tak$nih primerih je lahko
Al zelo koristen, saj pomaga vizualno oZiviti
pozabljene avtomobile — Se posebe; tiste, za
katere so se ohranili le nacrti, skice ali tehni¢na
dokumentacija, ne pa tudi prototipi oziroma
fizi¢ni modeli.

V reviji Avto Motor Classic bomo vsako fotografijo,

ustvarjeno z umetno inteligenco, tudi jasno
oznacili, da ne bo prihajalo do zavajanja ali
napacnega razumevanja.

bila maska, ki je skupaj z odbijacem dajala vtis
nasmejanega obraza, celotno vozilo pa je ¢lovek
na prvi pogled vzljubil. Po drugi strani pa je imel
Prvenac prostor za tri osebe, ki so lahko sedele
v eni vrsti na sredini vozila, kabina pa je vozniku
zagotavljala vidljivost, ki mu jo lahko zavidajo
mnogi danasniji Stirikolesniki.

Prvenac je razkril svoje skrivnosti takoj, ko so
se mu pribliZali nekoliko bliZe. Pod pokrovom
motorja je bil 250-kubicni motor, rezervno kolo
in akumulator pa stabila namescena zadaj.

Pri snovanje tega avtomobila4e bilavedilna nit

eko r'cnost in enostavna 'l riestmh
razn‘rah Pri tehvprasanjinje bil Prve
zagotovo dale¢ pred'svojim ¢asom (morda celo
pred danasnjim).

Po eni strani naj bi bilo to najcenejsevozilo,
dostopno vsem. Porabile'bi le nekaj litrov
bencina, pravno gledano pa bi ga lahko
obravnavalitkot majhen motor, kar pomeni,
da bi ga lahko vozili tudi brez vozniSkega
dovoljenja B kategorije, stroski registracije,
zavarovanja in davkov pa bi bili dostopni.

Po drugi strani pa je Prvenac zaradi svoje
zasnove moc¢no zmanj3al stres med
parkiranjem. Stal je namrec na stirih kolesih -
enem spredaj, dveh na sredini in enem zadaj.
To pomeni, da lahko voznik pride do parkirisca,
obrne kolesa za 90 stopinj in se preprosto
»zapelje« na parkirno mesto. Mojstrska resitev
za vzporedno parkiranje - nekaj, s ¢imer se
proizvajalci avtomobilov Se danes mucijo.
Prvenac je imel obracalni lok le 3,5 metra. Z
drugimi besedami, bilo ga je mogoce obrniti
dobesedno tam, kje si Zelel.

Res je, da je prototip »izgubljen, ne ve se, kje in
kdaj, sta pa ideja in design ostala in mogoce ...

Avtomobil Prvenac
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Specifikacije

Proizvajalec:

prof. Miroslav Nestorovi¢ (oblikovalec),

David Pajic Daka (proizvajalec)
Drzava izvora: Jugoslavija
Konfiguracija pogonskega sklopa:
motor namescen spredaj na sredini,
pogon na sredinska kolesa

Motor:

Tomos-Puch, zra¢no hlajen,

250 ¢cm3, dvovaljni, 2-taktni,

(5600 obr/min 14 KM)

Menjalnik: 4-stopenjski rocni
Najvisja hitrost: 90 km/h

Zavore: Hidravli¢ne bobnaste zavore
na vseh kolesih

Dimenzija pnevmatik: 4,0 x 10
Leta proizvodnje: 1958

Stevilo izdelanih kosov: 1
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S pogledom

NAPRLEJ se ozrite NAZAJ



Ogledala

Spadate med tiste, ki uporabljajo vzvratno ogledalo v avtomobilu
samo med voznjo za preverjanje dogajanja za vozilom? Ali pa

ste med tistimi, ki upostevajo instruktorje v avtosolahin s
pomocjo vzvratnih ogledal tudi parkirate in vozite vzvratno?
Kakorkoli, vzvratna ogledala so eden pomembnejsih varnostnih
elementov avtomobilov, ki pa pravzaprav ni nastal znamenom
povecanja varnosti na cestah. Njegove korenine namrec najdemo
na dirkaliscih, in to precej dolgo nazaj, Ze na zacetku drugega
desetletja prejsnjega stoletja.

Besedilo in fotografije je pripravil Jure Sujica
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avtomobilskadirkacicamovinarka in prva
lka rekorda za najvisjo doseze-

svojem priro¢niku za Zenske voznice za-
pisala, najimajo med voznjo pri sebi manj-
Se ogledalo. Z njim naj biredno preverjale,
ali se za njimi morebiti pelje Se kdo.

Prvi, ki je na svoj avtomobil namestil pravo
ogledalo, pa je bil na drugi strani ameriski
dirka¢ Ray Harruon na dirki za 500 milj In-
dianapolisa. Tedanja pravila so namrec
zahtevala, da je ob dirkacu v avtomobilu
prisoten Se mehanik, ki spremlja promet in
dogajanje za vozilom, s ¢imer je moznost
za nastanek nesre¢e manjsa, hkrati pa v
primeru okvare med dirko pomaga popra-
viti avtomobil. Harruon je z namestitvijo
ogledala dimenzij 3 x 8 palcev na motor-
ni pokrov lahko obSel pravilo obveznega
opazovalca, s ¢imer je ohranil enosede-
Zno zasnovno svojega dirkalnika Marmon
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samo dirko ni prav dosti koristilo, sémo
idejo pa je dobil leta 1904, ko je ogledalo
opazil na neki konjski vpregi.

Z ogledalom do zmage na dirki

Harruon je ogledalo namestil na sredino
pokrova motorja enoseda, tako rekoc¢ na
sredino vozila, tam so se najprej pojavila
tudi prva ogledala v serijskih avtomobilih.
A to se ni zgodilo tako kmalu, saj se avto-
mobilski proizvajalci kar lep ¢as niso zme-
nili Harruonov izum. Prvi, ki je uradno vlozil
patent za avtomobilsko vzvratno ogledalo,
je bil namre¢ Sele deset let kasneje leta
1921 Elmer Berger, izumitelj iz St. Louisa -
pri Cemer pa ne obstaja noben dokument,
da je bil patent res tudi odobren. Ta je svoj
izum poimenoval »Cop Spotters, iz ¢esar
je mogoce sklepati, da naprava v bistvu
ni bila namenjena povecanju varnosti na
cesti, paC pa izogibanju organom prego-

Gledati naprej

AVTO MOTOR CLASSIC
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Poleg digitalnih sredinskih ogledal
je vec proizvajalcev s kamerami

in zasloni Zelelo nadomestiti tudi
zunanja ogledala, a se ideja za
zdaj ni prijela.

Med voZnjo z
avtomobilom je

najpomembneje
gledati naprej, v

smeri voZnje, a tudi
vse ostale smeri so se

kako pomembne.

Gledati naprej

na. Za proizvodnjo ogledala je poskrbelo
podjetje Berger and Company.

Berger je bil tako prvi, ki je zacel z vecjo
proizvodnjo avtomobilskih ogledal, ni pa
bil prvi, ki jih je postavil na avtomobil. Z
njimi je kratek ¢as na svojih vozilih eks-
perimentirala tudi nemska avtomobil-
ska znamka Argus, ki pa vecjega vtisa ni
pustila. V Evropi so se tako prva vzvratna
ogledala zacela pojavljati Sele v 20. in 30.
letthprejSnjega stoletja, podobno kot
druge inovacije_pa so bila rezervirana za
luksu?a vozilagkot so Mercedes-Benz in
podobne zhamke.

il

Kot je znano, so bili prvi avtemebili razmes
roma majhni in pogesto zasnovani bfez
strehel Z njihovorastjogin: dedajanjem
vratgétrehe,inposlediéno stebrickov pa so
kabine postale zaprte in posledi¢no pre-
cej manj pregledne. Ogledala, namescena
na vetrobranskih steklih, zato kaj kmalu
niso vec zadostovala, saj je bilo z njihovo
pomocjo mogoce spremljati le dogajanje
za vozilom. Mrtvih kotov za stebricki pa iz
vozila ni bilo mogoce nadzorovati.

Japonci najprej na blatnike

Socasno s pojavom prvih vzvratnih ogle-
dal v evropskih avtomobilih so se zato
globalno zacela pojavljati tudi stranska
ogledala, namenjena spremljanju okolice
vozila. Danes so ta postavljena na spre-
dnjem delu vrat, kjer se stikata stebri¢ek
vrat in karoserija, tedaj pa so Stevilni po-
samezniki ali podjetja ogledala namescali
tudi na sprednji blatnik avtomobila. Ta-
kSna postavitev vzvratnih ogledal je bila
na Japonskem na vseh vozilih, tuditistih s
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klasi¢no postavitvijo ogledal, obvezna od
leta 1968 do marca 1983. Po mnenju tam-
kajSnjega ministrstva za promet je namrec
takSna postavitev ogledal omogocala
boljSi pregled nad cestnimi oznacbamina
ozkih mestnih ulicah.

Sicer pa k razvoju in popularizaciji ogledal
na avtomobilih niso pripomogle samo
manj pregledne kabine, pac pa tudi ra-
zvoj prometa samega. Avtomobilov je bilo
namrec na cestah vse vec, kar pomeni,
da je bilo treba Se bolj pazljivo spremljati
promet. Poleg tega so se zacele pojavljati
hitre ceste in veépasovne avtoceste, kot je
denim@ nemskipautobahng, kar je nena-
zadije emogocilo vozpikom menjavanije
pasowv.in prehitevanjé.

Tako kot prva ogledala v kabinah so bila
tudi prva stranska ogledala najprej na vo-
ljo kot dodatna oprema, po koncu druge
svetovne vojne, ko je avtomobilska indu-
strija po svetu dobila nov zagon, pa so
ogledala zacela postajati del standardne
opreme novih avtomobilov in kmalu so
jih imeli tudi najmanjsi in najcenejsi av-
tomobili. V tem pogledu je avtomobilska
industrija v prvi fazi celo nekoliko prehi-
tela zakonodajo. Medtem ko so ogledala
na voznikovi strani postala del standar-
dne opreme vecine vozil ze v 50. letih, je
ta pripomocek v Evropi kot prva uzakonila
Francija leta 1959, sledila pa je Nemcija
leta 1965 in nato tudi ostale drZave. V ZDA
je vgradnja vzvratnih ogledal postala ob-
vezna leta 1968 z uvedbo Nacionalnega
zakonika o cestni in prometni varnosti, ki
je narekoval uvedbo tudi Stevilnih drugih
varnostnih pripomockov.
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Vec kot le kos stekla

Z uzakonitvijo obvezne uporabe stranskih
ogledal na avtomobilih se je naposled za-
Cel tudi njihov pravi razvoj. Nenazadnje so
bila prva stranska ogledala bolj ali manj
samo ogledala, pritrjena na okvir, ki je bil
namescen na vratih. V 60. letih so se nato
pojavili prvi sistemi, ki so omogocali na-
stavitev poloZaja ogledala iz kabine. To je
obicajno omogocala kontrolna pali€ica, ki
je bila prek pletenic povezana s steklom,
kar je olajSalo iskanje pravega polozaj

SO ay i;’ il

Je v bolj ali manj enaki

obliki ostal prisoten vse do danasnjih dni,
razsSiril pa se je v vse segmente novih vozil.
Medtem ko so stranska ogledala postala
del serijske opreme vecine avtomobilov
v 50. in 60. letih prejSnjega stoletja, pa so
se Sele v 70. letih zacela pojavljati ogleda-
la tudi na sopotnikovi strani. Vendar pa
so bila klasi¢na, ravna stekla zanje precej
neuporabna. Razdalja med voznikovim
pogledom in na voznikovi oziroma sopo-
tnikovi strani je namrec razli¢na, v drugem
primeru precej vecja, zaradi ¢esar bi voz-
nik v klasicnem ogledalu videl bore malo.

Podroben pogled na ogledala nekaterih

avtomobilov tega obdobja zato razkrije
zelorazli¢ne oblike ogledal. Eden bolj zna-
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Ogledala

PRVA ZGORAJ: Vse do leta 1983 so morali biti avtomobili na Japonskem
opremljeni z ogledali na blatnikih, saj naj bi to izboljSalo vidljivost v mestih

DRUGA ZGORAJ: Danes so notranja ogledala pogosto »le« LCD zasloni,
povezani s kamero na zadnji strani avta.

AVTO MOTOR CLASSIC

Gledati naprej

Tehnoloski razvoj se je zacel z

uvedbo samozatemnitvenih
ogledal.

nih primerov je Mercedes-Benz W124, pri
voznikovo stransko ogle-

' Fstega nade-
canis na drug| stra-

7ato v ZDA od proizvajalcev zahtevali, da
na takSna ogledala namestijo opozorilo
»Objects in the Mirror may be Closer than
the Appear« oziroma »Objekti v ogledalu
so lahko blize, kot se zdi«. Evropa taksnih
nenavadnih (Ceprav smiselnih) zahtev ne
pozna, zahteva pa na drugi strani (od leta
2000), da ohisja ogledal niso fiksno pritr-
jena na karoserijo, pa¢ pa omogocajo ob
stiku z drugim objektom pregibanje.

Nova ogledala -
visokotehnoloski izdelki

Sodobna tehnologija pa Ze lep Cas vpliva
tudi na razvoj avtomobilskih ogledal, kar
se kaZe v tem, da v doloCenih primerih
sploh ne moremo vec govoriti o ogle-
dalih. Ze leta 1988 je namrec Lincoln ob
pomoci ameriskega podijetja Gentex (ki

danes drZi primat na podrocju razvoja av-
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Prvotna ogledala so bila preprosta
in generi¢na, zato se med avtomobili
niso pretirano razlikovala.

tomobilskih ogledal) v modelu Continen-
tal predstavil tako imenovano samoza-
temnitveno oglﬁalo Gre za ogledalo ki

tov vozila zadaj), aktivira omenjeni gel, ki
ogledalo potemni in tako prepreci, da bi
svetloba zaslepila voznika.

No, najvecja revolucija pa je prisla okrog
leta 2018. Tedaj sta namrec¢ skoraj soca-
sno Range Rover in Audi pripravila dve
veliki novosti. Range Rover je namrec
ponudil notranje ogledalo, ki hkrati delu-
je kot LCD zaslon. Ta nato predvaja sliko
kamere, ki je na zadnjih vratih, s ¢imer je
na zaslonu predstavljeno celotno dogaja-
nje za vozilom. Audi je na drugi straniimel
kamero in zaslon, vgrajen na vratne pane-
le. Ta reSitev pa se na trgu ni prijela, bol]
popularna je postala Range Roverjeva.
Uporabna je namre¢ v primeru, ko je pr-
tljazni prostor vozila povsem napolnjen,
privozilih s slabSo preglednostjo nazaj in
posledi¢no tudi pri lahkih dostavnikih z
zaprtimi zadnjimi vrati, zaradi cesar je na
trgu vse bolj prisotna.
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Coperji

Drugi del

1o ni motor,
ampak coper!

V prvem clanku smo se poleg temeljne predstavitve imen treh velikanov,
»avtorjev najbolj odmevnih« predelav coperjev v obdobju ob koncu in
zacetku novega tisocletja, to so Indian Larry, Billy Lane in Jessie James,
dotaknili tudi trenutnega stanja v postmoderni druzbi in motoristicne
kulture, mladih in njihovega zanimanja ter s tem povezanega
ustvarjalnega, mehanicnega in dizajnersko, umetnisko obrtniskega dela,
ki je potrebno za tovrstni hobi ali zbirateljski entuziazem.

Besedilo in fotografije pripravil Dejan Breznik
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Zlasti fizicno, mehansko delo z rokami, kot je
pred kratkim omenil tudi glasbenik Sting, je v
popolnem zatonu, in zdi se na robu izumrtja.
Na prvem mestu mehani¢no delo v delav-
nicah pa tudi ustvarjanje glasbe z igranjem
inStrumentov - vse to postaja dolgocasni
ponaredek, ki ga v obliki algoritma digitalno
ustvarja Al. Ta serija ¢lankov lahko tako pred-
stavlja tudi»obliz« na rano posameznika v da-
nasnjem svetu, ki Zivi v »sivi coni« digitalnega
sveta in dolgocasne virtualne realnosti, saj
je dejansko delo in ukvarjanje z motorji kon-

nekaterim pa celo Zi
ker gre za resnicen
dejanskega @el@ i

ka, za moreb t

Specialni motorji Coperji

Levo: Dyna FXD Super Glide, tovarniski Coper z agregatom
] . L Evolution.

predelav motociklov v zacetku novega tisoc- Levo spodaj: Cedalje ve¢ deklet potuje na Eoperijih.
letja, to Se danes do neke mere pocne, pri Ce- Spodaj: Kjer so ¢operji, tam je rock-H-D Zagreb 2026 in a Tribute
to AC DC Band.

Spodaj desno: Suzukijev enoclinderski agregat in preostali,

mer se je npr. Billy Lane preusmeril predvsem
na starodobne dirkalne Harleyje, Jessi James AR
) . ) obvezni detajli Coperija.
pa celotno obrt preusmeril na izdelovanje
unikatnih pistol, ki so po obdelavi in izdelavi
na nivoju Svicarskih ro¢nih ur, ki jih izdelujejo
tamkajsnji prestiZzni izdelovalci. Indian Larry
je po usodnem, nesre¢nem padcu s svojega
Coperja koncal s svojim izjemnimi projekti,
vendar je spomin na njegove stvaritve Se Ziv,
saj njegova delavnica na obrobju New Yorka
Se vedno deluje in za debelih 2.500 EUR po-
nuja prednji del rigidnega Coperskega okvirja,
i. »twisted framex« (glej: https://indianlarr
najbo?

tem okvirju in njegove

slavnem Chain of Mystery, zvarjepim iz giblji

eneverige, bovec govora'v predstavitvi
e siceriv istem 0z
u razvpite avtorje, ki

in specializirane revije, kbt so Easy Rider itd.,

ki'so redno objavlja

e clanke o predelavah ka-
ffornijskegaArlena Nessa, ki je izdeloval rahlo
kicaste, preve¢ kromirane, preglomazne in
preve¢ z metalno, pastelno, sijoco barvo po-
barvane Coperje za peti¢ne hollywoodske ari-
stokrate. Ti preostali garaZni mojstri tako ne

Rutka Knez danes-coper na osnovi suzukijevega agregata.

bodo predmet nasega opisa, ker izdelki »veli-
Castne trojice« v vseh pogledih presegajo ka-
kovost preostalih. Ob primerjavi bi lahko ugo-
tovili, da so bili prvi trije v vlogi »renesancnih
umetnikovs, preostali pa so se spogledovali
in vCasih dosegli nivo in umetnisko vrednost
»vrinih palckov«. V umetnosti velja splosno
pravilo, da je tisto, kar vsebuje pravo umetni-
sko vrednost, sposobno preZiveti test ¢asa.
Kdo danes ne pozna Mozartovih del in kdo se

Videz novih

tovarnigkih Harley sploh Se spominja umetniskih, klasicni glas-

Davidson motorjev-
-nekaj manjka...
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benih del avstrijskega modernega skladatelja
Arnolda Schoenbergerja, kije stem, da je izni-
¢il harmonijo in vsilil v svojih glasbenih delih
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atonalnost, hkrati zatrjeval, da je vedji, kot je

bil Mozart, in bo njegova slava zato vecna in
ve(ja; ta je sicer v resnici trajala natanko $e 10
let po avtorjevi smrti do leta 1951, danes pa je
povsem utonil v pozabegNekateri prajekti so
tudi na podrocju metorjev-Coperjev vecni, kot
to kaZemaodel gaptain America ali Bily Bilei
filma Easy s, spet drugi pa p’/sem 3i-
nejo v pozabe. Taksne bedo v priﬂodnogti pre;
delave modernih motorjev Harley Davidson's
tistimj predimenzioniranimi 24-colskimi pred-
njimi‘kolesi in pretiranim kromom ../ Podob-
na evolucija se dogaja torej tudi na podrogju,
ki ni izrazito umetnisko, pac pa v osnovi teh-
ni¢no-mehansko ali funkeionalno-dizajnersko
skratka, ko goverimo o unikatnih coperjih.
Seveda se bomo morali poleg avtorjev, ki pri-
hajajo iz ZDA, dotakniti tudi domace scene in
oseb, kot je Rado Kolman; ta je bil po mojem
vedenju eden zacetnikov unikatnih predelav,
pa tudi fantov iz zasavskega konca in Ziri, ki
so zaceli s predelavami motorjev pretezno
japonske izdelave Se v bivsi drZavi in nato po
rojstvu samostojne Slovenije. Ustanavljali
so prve moto klube oz. bratovicine, ki naj bi
vsaj delno spominjale na tiste ameriske 1 %
(one percent) clubs (tako na primer Satans
Brothers iz Zasavja in Rolling Bones v Zireh).
Ze v tem ¢lanku zato objavljamo fotografije,
ki nam jih je za ta Clanek odstopil avtor Rutka
Knez, ki sicer pridno objavlja fotografije in pri-
spevke na svojem Facebook profilu in je bil in
je Se aktiven motorist, avtenti¢en predstavnik
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Specialni motorji

Open Season April 2026, uspesen event v
organizaciji Junkyards Brothers v Dolskem in
avtorjev Ironhead.

Coperske moto kulture. Na prvem posnetku
je Rutka na svojem predelanem Coperju na
podlagi Suzukijevega agregata v 90-ih letih, na
drugi fotografiji pa je avtor v letu 2026, ko je isti
motor ponovno dobil nazaj v svojo zbirko mo-
torjev. V zadnjem ¢asu se vozi s svojim zvestim
Harleyjem Softail z minimalnimi predelavanis
Taka kot sicer velja za vecino, je sedaj starejsa
generacija bajkerjevki'so oblikovali Copérsko
meto-kulturo v nasidrzavi, dejansko prese-
dlalana Harley/Davidsoncvefmotocikle alivpa
sofSe enostavno nehali voziti z motorji. Harle-
yji so v letih od vstopa Slovenije v EU postali
Cedalje bolj dostopni kupcem, kar pa ne mo-
remo trditi za obdobje v 70. in 80. Tedaj je v
povprecju cena enega najbolj cenjenih Harley
Davidsonovih modelov Super Glide FX 0z. FXR,
ki je bil sinteza med modeloma Sporster in
Electra Glide, v Nemciji z vsemi dajatvami vred
za pribliZzno 20 odstotkov presegla ceno naj-
bolj prestiznih italijanskih motociklov proizva-
jalca MV Agusta (America oz. 4 cilindre v vrsti)
oz. Ducatija 900 SS ali Moto Guzzija Le mans
. in 1. V tistih Casih je kot eden redkih, ¢e ne
celo edini Harley Davidsonov model Sporster
Ironhead v unikatni coper predelal samo Rado
Kolman. Ta motocikel je po vedenju avtorja Se
vedno v Sloveniji, vendar v »gajbicah« ¢aka na
ponovno obnovo.

Nasi opisi pa bodo morali vsebovati tudi bi-
stveno sestavino Coperjev, to je njihovo upora-
bo na cesti, ki predstavlja dokaj zahteven pro-
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Slika zgoraj: Rutkin hard tail Coper - pomemben je

vsak detajl, poudarek je na debeli, izvenserijski zadnji
gumi.
Slika spodaj: Potepanje na operjih po divjini ZDA.

Coperji

AVTO MOTOR CLASSIC

blem, zlasti ker po »kanonu« ti motorji ne smejo
imeti zadnjega vzmetenja, imajo slabo prednje
ter so prakti¢no brez zavor. Coperji imajo po
navadi tudi majhno ciklisticno uporabnost in
morajo vsebovati tudi druge neobicajne in zo-
prne, celo nenavadne tehni¢ne posebnosti, ki
sicer pripadajo preteklemu vintage obdobju
motociklizma. Sem spadajo prakti¢no neupo-
rabne zavore, »samomorilska sklopka in me-
njalnike, ki funkcionirata ravno obratno kot na
vseh modernih motociklih; sklopka je na nozni
pogon, menjalnik pa je ro¢ni ... (t. i. suicidal
clutch and gear shift). S takSnim motorjem je
seveda teZko upravljati in ciklistika motorja je
»podrta«. Je pa polozaj motorista »kot da bi
sedel v foteljug, saj ima navadno visok sedeZ
z naslonom in visoko, razpotegnjeno balan-
co in ustvafja videzpangela«. Bistven je torej
videz in vtis; ki ga'motocikel'pa tudi metorist
ustvarfata_privnakljucnibstretjih,osebah, ki se
vse svojeizivijenje, pa Ceprav so morebiti tudi
na motorjih, podrejajo konformizmu in prisi-
li drzave. Medtem pa je bajker edini resni¢ni
predstavnik svobode in upornik brez razloga.
V nasem nadaljevanju se bomo dotaknili tudi
drugih druZbenih tem v povezavi s Coperji,
predvsem v zvezi nekaterimi posebnostmi iz
Zivljenja klubov, govorili bomo o moto zborih,
ritmih rock'n'rolla, pitju piva in pravi bajkerski
kulturi, ki jo je v postmoderni dobi hudo ogro-
zila digitalna tehnologija. Na Harley weekendu
v Zagrebu sem tako z grozo ugotavljal, da na
sicer odli¢nem koncertu benda A Tribute to AC
DC obcinstvo sedi na klopeh ali pa snema do-
godek s svojim telefonom, namesto da bi se v
unikatnem, neponovljivem trenutku zabavalo,
plesaloin pilo ob tezkih ritmih rocka ... Ao teh
temah v nadaljevanju.

Vsi, ki imate fotografije iz obdobja, o katerem
tece beseda, ste vabljeni, da posredujete fo-
tografije in kratek opis na email: tritonmanx@
gmail.com.
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IntSAAB 2026

Stockholm Bro Park August 7-9 2026

Lokacija dogodka IntSaab2026 je na hipodromu Bro Park, tik

izven Stockholma. Bro Park v ob¢ini Upplands-Bro je najnove-
jSe evropsko dirkalisce, umesceno v ¢udovito parkovno okolje.

Na obmocdju se nahaja tudi vrhunska restavracija.

Dobrodosli na mednarodnem srecanju kluba
Saab v Stockholm-Bro Parku, ki bo potekalo
med 7.in 9. avgustom 2026.

V bliZini prizoris¢a so na voljo razli¢ne nastanitve, moZen pa je
tudi kamp v bliznjem kraju Bro.

Rok za prijavo na dogodek je 31. marec 2026.

ijava:

www.saabklubbe /|nt202ﬂ1p ’ f

Sobota

» Registracija ob prihodu

+ Obisk znamenitosti, aktivnosti in voZnje

Petek

« Predavanja in filmi

« Registracija ob prihodu
« Sponzorski Sotori in “food trucki”

« Sponzorski Sotori in “food trucki” ¢ez dan ) ) )
» Ocenjevanje vozil

« MoZnost obiska znamenitosti, sodelovanja

v aktivnostih in voznjah « Skupna bife vecerja s predstavniki klubov, govori, zabava in

razglasitev zmagovalcev

« Predavanja in filmi na prizoriscu

« Uradna otvoritev dogodka

+ Vecerja Nedelja
+ Sejem

« Sponzorski Sotori in “food trucki”

« Srecanje predstavnikov klubov

Vec informacij:

www.intsaab2026.com s
« Zakljucek dogodka

7godovina motorizacije drzav bivse Jugoslavije

& 7 &

AIBOJ na LIMU » JUGOSLAVIJA

FABRIKA AUTOMOBILA PRIBOJ
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Zgodovina motorizacije

FABRIKA AUTOMOBILA PRIBOJ

1. DEL: FAP 13

AP,sinonim za teZek tovornjak. V pribojski

ceénci's trijskega proizvajalca Saurer
i tove 1] rinas. Z najvecjo dovoljenomaso

jak na tem obmocju.

letih javnosti predstavili ve¢ novih modelov, je FAP 13 pridobil
poseben status, ki je bil posledica njegove pregovorne vzdrzljivosti.

Tudi ko so v zacetku sedemdesetih let zaceli izdelovati tovornjake po
licenci Mercedes-Benz, je »Trinaestica« ostal v proizvodnji pod novim
imenom: FAP 1314 in kasneje 1414. V redni proizvodniji je bil do konca

devetdesetih let, nekaj primerkov pa so izdelali Se kasneje, med drugim

tudi s Cumminsovimi motorji. Prvi prispevek o FAP-u je tako namenjen

predvsem FAP-u 13.

Besedilo pripravil Emil Sterbenk
Fotografije: E. Sterbenk, FAP, Arhiv Romih, Aleksandar Vidojkovi¢
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ov
eji z

ustanovili podjetje FAP (Fabrika automobila Priboj).
Vedeli so, da bodo licen¢no izdelovali tovornjake,
a niso Se dolocili, licenco katerega proizvajalca bi
odkupili. Novembra istega leta so zato v Priboj na
vzporedni preizkus pripeljali tovornjake znamk
Mercedes-Benz, Fiat, Renault, Leyland, Deutz in Sa-
urer. Po treh mesecih testov so se odlocili, da se je
za jugoslovanske razmere in potrebe kot najboljsi
izkazal Svicarski Saurer.

Fabrika automobila Priboj - FAP

FAP 13 je vdrzavah bivse Ju-
goslavije postal sinonim za

teZek tovornjak in Se danes

privlaci poglede, kjerkoli se
pojavi(starodobni FAP 13S
vodiskih gasilcev)

to ni bil sodoben tovornjak, ampak vozilo, ki je pre-
bolelo Ze vse otroske bolezni in se dobro izkazalo

tudi v vojni.

Graditev tovarne je v nerazvito
obmocje prinesla razvoj

Za graditev tovarne v notranjosti drzave so se Cla-
ni vodstva SFRJ odlodili iz varnostnih razlogov. Po
Informbiroju so se bali napada na Jugoslavijo pred-
vsem iz Bolgarije in Romunije. Takrat je Priboj na
Limu bil majhno naselje z vsega 1.500 prebivalci, a
z graditvijo in zacetkom delovanja FAP-a so se za-
deve zacele izjemno hitro spreminjati. Zgradili so
novo sodobno mesto — Novi Priboj s stanovanjski-
mi bloki in vso potrebno infrastrukturo - od vrtcev
in Sol do trgovin ter zdravstvenega in kulturnega
doma. Z rastjo tovarne se je moc¢no povecalo Stevi-

V Priboju so se odlocili za licenco Svicarsko-
avstrijskega proizvajalca Saurer Werke.

AVTO MOTOR CLASSIC
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Pred drugo svetovno vojno in takoj po njej je Priboj na Limu
Stel le okoli 1.500 prebivalcev.(fotografija iz leta 1929)

lo delovnih mest in Priboj je postal sredisc¢e doselje-
vanja. Niso gradili samo stanovanj, ampak celotno
urbano infrastrukturo. Dvajset let po odprtju FAP-a
je v obcini Priboj Zivelo Ze vec kot 20.000 prebival-
cev, po popisu leta 1991 jeftam Zivelotokoli 35.000
ljudi in od takrat se@tevilo prebivalcev zmanjsuje
(leta 2002 jih jedbil® 30.000, devetletjkasnéje oko-
li 27.000, le ’22 pa okoli 24.000/ngjjekuior
povezaHO's‘P—om. Obtina Pribtj je Hila'srediste
dnevne/migracije, saj so se zaposleni v/FAP-uftja vo-
zili iz Nove Varosi, Prijepolja, UZic, PlevaljRudnega
in Bijelog Polja.

-
|
"
H
"
a
7
n

Ob tovarni FAP so zgradili sodobno stanovanjsko naselje
Priboj FAP z vso potrebno prometno, komunalno in socialno
infrastrukturo (fotografija z zacetka sedemdesetih let 20.
stoletja).

DESNO: Delavci v montazi so za vajo razstavili in sestavili to-
vornjak 4G (na fotografiji prekucnik s tovarniSkega prospekta).

Prvih pet let so vozila samo
sestavljali

Saurerjeva zmaga je bila osnovna za podpis 10-le-
tne licencne pogodbe s predstavniki Svicarsko-av-
strijskega podjetja Saurer Werke. Septembra 1953
so uvozili prvi tovornjak tega proizvajalca Saurer
4G, ki so ga delavci za vajo razstavili in ponovno
sestavili. Ze 30. oktobra so svecano odprli tovar-
no FAP in iz hale za montaZo je pripeljal prvi FAP

Pogodbo s predstavnikiisSaurer Werke je podpisabitakratni

direktor Radmilo Layrencic.
)

6GGF-L. Dokorica leta so viRriboju izdelali prvih 17
tovornjakov 4G in 6G. Pravzaprav bi morali zapisati:
sestavili. V prvih petih letih so namrec uvazali posa-
mezne sklope od Saurerja in njegovih dobaviteljev,
motorje pa so po Saurerjevi licenci Ze izdelovali v
sarajevskem Famosu. Stevilo sestavljenih vozil se je
letno povecevalo skoraj za trikrat, a do konca leta
1957 so izdelali le 1.051 vozil, od tega v tem letu vec
kot tretjino - 396. Toda ta Cas so izkoristili za Solanje
lastnega kadra, iskanje kooperantov, predvsem pa
v vse vecje osvajanje proizvodnije.

AVTO MOTOR CLASSIC

Iabrika automobila Priboj - FAP

FAP 4G in 6G

Licencno izdelanagtovornjaka sta bila enaka kot
Saurerjevi originali. Oba tipa sta poganjala dizel-
ska motorja’in tako so pri FAP-u prvi v Jugoslaviji
izdelovali tovornjake z dizelskimi motorji, pri kate-
rih je bila razlika le v Stevilu valjev. V manjsi FAP 4G
so vgrajevali 4-valjni vrstni vodno hlajeni dizelski
motor Famos E prostornine 5,3 litra, ki je pri 2.000
vrt/min razvil 90 KM. Najvecja dovoljena masa tega
tovornjaka je znaSala 9.100 kg, nosilnost pa 5 ton.
Vedji FAP 6G je poganjal Sestvaljni motor z enakimi
valji in bati (Famos F). Ta je iz prostornine 8 litrov
priistih 2.000 vrtljajih iztisnil moc¢ 130 KM. Najvecja
dovoljena masa FAP-a 6G je znasala 13.000 kg, no-
silnost pa v odvisnosti od nadgradnje od 6.500 do
7.000 kg. Oba sta imela petstopenjske nesinhroni-
zirane menjalnike z ravnimi zobniki in bila skrajno
enostavni vozili. Na lestvasto $asijo, postavljeno na
dve premi s po dvema vzdolZnima listnatima vzme-
tema je bil motor namescen pred kabino. Ta je bila
pri obeh razlicicah enaka, navzven pa sta se oCili
po dolzini motornega prostora. V njej je bila posta-

FAP-a 4G (desno) in 6G,predstavljena na

avtomobilski razstavi ob zacetku proizvednje.

’

vljena klop za voznika in dva spremljevalca, volan je
bil pri obeh tipih mehanski, instrumenti pa na sre-
dinivozila. Oba modela sta bila na voljo v razlicicah
4x2in4 x4 terzrazli¢nimi nadgradnjami.

V osnovi so bili na voljo kot kesonarji, prekucniki
in vlacilci. Modela G4 niso izdelovali kot vlacilca,
na vlacilec 6G pa je bilo dovoljeno pripeti polpri-
klopnik najvec¢je dovoljene mase do 16.000 kg.
Oznacevali so jih po Saurerjevem vzoru. Na primer
model FAP 4GAE-K pomeni: 4 tone nosilnosti, mo-
del G, A-pogon navsa 4 kolesa (Allrad) in E motor
(4-valjni), K je oznaka za prekucnik (Kipper). Seveda
je bilo mogoce na te tovornjake postaviti tudi druge
nadgradnje.

Leta 1958 so sprejeli smel investicijski program, v
katerem so predvideli, da bi Stevilo letno izdelanih
vozil povecali na 1750, in to jim je uspelo do leta
1961, ko so v Priboju zaposlovali Ze 2.000 delavcev.
Z naslednjim investicijskim programom so si zasta-
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Model 6 GGF 4 GAE-K
Oblika Zabojnik (kesonar) Prekucnik
Motor Dizelski, Sestvaljni, Dizelski, Stirivaljni, Stiritaktni,

Prostornina (ccm),
moc (KW /KM/ pri vrt./min)

Stiritaktni, vrstni, OHV.

7.979, 96/130 pri 2.000

vrstni, OHV.

5.320, 66/90 pri 2.000

Prenos mo i

4 x 2, enokolutna suha sklopka,

4 x4, enokolutna suha sklopka,

5-stopenjski nesinhronizirani menjalnik

5-stopenjski nesinhronizirani
menjalnik, reduktor

Podvozje in zavore

vzmeteh s teleskopskimi blaZilniki,
mehanski volan - pol7. 4 x zracne

bobnaste zavore, rocna mehanska na

zadnji kolesi.

Spredaj in zadaj toga prema na listnatih

Spredaj in zadaj toga prema na
listnatih vzmeteh s teleskopskimi
blazilniki, hidravli¢ni volan, 4 x

zracne bobnaste zavore, ro¢na

Medosne razdalje (mm)

teZa praznega vozila/nosilnost (kg),  13.000/6.500-7.000 9.100/5.000
pnevmatike (palci) 11.00-20 8.25-20
Zmogljivosti:

2 82 62

najvecja hitrost (km/h)w,,,,,,,,,,,,, |

FAP-a 6G so izdelovali 10 let in v tem Casu osvojili 90 %
sestavnih delov .

vili $e bistveno visje cilje, saj so nacrtovali Stevilo
izdelanih vozil povisati na 3.600 vozil letno. V tem
Casu so osvojili Ze izdelavo 90 odstotkov sestavnih
delov.

L 4.

—

Modela 4G in 6G so izdelovali do leta 1963, ko se
je iztekla licen¢na pogodba, potem pa so se od-
locili, da bodo izdelovali lasten tovornjak, ki so ga
poimenovali FAP 13 (13.000 kg najvecje dovoljene
mase vozila). V proizvodnji je ostal samo Sestvaljni

AVTO MOTOR CLASSIC

Iabrika automobila Priboj - FAP

| "Alg 13 posta:u;‘f;"lda/

Od leta 1963dalje se je zacelo/obdobje FAR-axd3, ki
se je od predhodnika G6 razlikoval ledpo podrob-
nostih. Na zunaj so bile najbolj vidne razlike v.ne-
koliko spremenjeni strehiin vetfobrant, na maski
pa je bil novi logofFAP 13. Ob njem so plasirali teZji
tovornjak FARA8b, a o tem bo govora v naslednjem
piispevku o vozilih iz tovarne FAP. Ze FAP 6G je bil
ob predstavitvi zastarel tovornjak, torej je bil 10 let
kasneje njegov naslednik FAP 13 v primerjavi s kon-
kurenco Ze dale¢ za ¢asom. Vseeno je zaradi svo-
je enostavnosti in trpeZnosti postal prodajni hit in
ljubljenec voznikov. Ceprav se je jugoslovanski trg
odpiral tudi za tuje proizvajalce, FAP 13 ni izgubljal
priljubljenosti. Motor je Se vedno zmogel 130 KM in
tudi medosno razdaljo (4.600 mm) so obdrzali, le
pri prekucniku so jo skrajsali na 3.750 mm.

Tako kot predhodnik je bil tudi novinec na voljo v
vec razlic¢icah. Osnovni sta bili 4 x 2 (FAP 13) in 4 x 4
(FAP 13S - svetockas). Tako je bil tovornjak z odpr-
tim zabojem (kesonar) model 13, 13K je bil prekuc-
nik (kiper). Razli¢ici s pogonom na vsa kolesa sta
bili 13S in 13SK, vlacilec pa so oznacevali kot 13T
(tegljac) ali 13ST. Serijsko so izdelovali razlicne nad-

Ko so predstavili FAP 13, so proizvodnjo 4-valjnega modela opustili
- na tovarniski fotografiji je model 13 TK (tegljac, kiper - vlacilec

prekucnik)

gradnje - od gasilskih vozil, cistern za prevozgoriva
in komunalnih cistern, imeli s6 nadgradnjo za pre-
V0z Zivali, gozdarske nadgradnje, za delavnice in Se
veC. Ostal je skrajno enostavno vozilo, brez udobja
za voznika, po drugi strani pa pregovorno trpezen
tovornjak.

Tovornjakom za vojaske potrebe so v ime modela
dodali 3e A (armijski). Stirikolesni vojaski prekucnik
so torej oznacili s 13 SK/A. V primeru, da je bil na
prednjem odbijacu montiran Se vitel, pa je dobil
oznako AV.

Motor Famos F je zmogel 130 KM, malce posodobljena

razli¢ica FF pa 15 KM vec, enako tudi Famos F.111A.

AVTO MOTOR CLASSIC
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Armaturna plosca je bila na sredini vozila in voznik je na njej
imel najnujnejSe podatke .

Kasnejsi modeli so imeli mehansko vzmeten vozniski sedez in
lo¢ena sopotniska sedeza.

Model 13 14
Oblika Zabojnik (kesonar) Prekucnik
Motor Famos F dizelski, Sestvaljni, Famos F.111A dizelski,

Stiritaktni, vrstni, OHV

Prostornina (ccm),
moc (kW /KM/ pri vrt./min)

7.979, 96/130 pri 2.000

Sestvaljni, Stiritaktni, vrstni,
OHV
8.280, 113/145 pri 2.200

Prenos mo i

x zracne bobnaste zavore, rocna mehansk

na listnatih vzmeteh s teleskopskimi blaz |ki,

nega vozila/nosilnost (kg),
tike (palci)

70

Mere osnovnega modela se ves Cas proizvodnje niso prakticno ni¢ spremenile.
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Fabrika automobila Priboj - FAP

FAP 1314, 1414 - nova oznaka
(skoraj) nespremenjenega vozila

Deset let kasneje, leta 1972, so na trg poslali spet
nekoliko posodobljeno vozilo, ki bi moralo dobiti
naziv FAP 1313 (prvi dve Stevilki pomenita najvecjo
dovoljeno maso, drugi pa mo¢ motorja, deljeno z
10). Zaradi sodelovanja z Mercedes-Benzom so za-
Celi svoja vozila oznacevati po njihovem vzoru. Vse-
eno so pri popularnem »Kljunasu« ostali pri imenu
FAP 13. Pogonski sklop je ostal nespremenjen, zato
je tovornjak Se vedno zmogel »le« 130 KM in takSen
je ostal vse do srede sedemdesetih let.

Vrtina in gib motorja Famos F sta znaSala 110 x 140
mm. Za »novi« model, FAP 1314 pa so vrtino valjev

ob nespremenjenem gibu povecali na 112 mm, in
ta motor oznacili kot Famos FF. Delovno prostor-
nino so tako s 7.979 ccm povecali na 8.280. Ob Se
nekaj drobnih spremembah so mo¢ motorja tako
povecali na 145 KM pri 2.200 vrt/min (200 vrt/min
visje kot Famos F). Motorno mo¢ so ob povecanju
prostornine za 4 odstotke povecali za 11 odstotkov,
kar ni zanemarljivo. Z zunanje strani tovornjaka je
bila najvecja razlika v poloZaju oznake modela - to
so z maske prestavili pod steklo na vozniskih vratih.

Leta 1981 so trgu spet predstavili »nov« model, saj
so posodobili zavorni sistem in vgradili sinhronizi-
ran menjalnik, nosilnost pa povecali za slabo tono,
kar je pomenilo novo oznako: FAP 1414. Ceprav je
motor imel enake karakteristike kot pri 1314, je imel
novo oznako: Famos F.111A. Popularno Trinajstico
soizdelovalivse do leta 1993. Za konec proizvodnje
ni bilo krivo pomanijkanje povprasevanja, ampak
vojna na obmocdju nekdanje Jugoslavije. Kljub
temu so na zahtevo kupca leta 2003 v Priboju izde-
lali Se 8 teh tovornjakov, ki pa jih niso ve¢ poganjali
Sanosovi motorji.

FAP-1314
Heavy duty guck

LEVO: Tovarniski promocijski list za model 13S z

motorjem FF - ker so FAP-e 13 izvaZzali, so bili materiali
napisani v razli¢nih jezikih.

ZGORAJ: Model 1314 se od zadnje generacije modela
13 tako reko¢ ni razlikoval.
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Zadnjo razli¢ico so poimenovali FAP 1414; nosilnost tega
modela je bila za vsega 500 kg vecja kot pri predhodniku
1314.

Pod ¢rto

Ko so leta 1953 zaceli njegovo proizvodnjo, ta tovor-
njak v Jugoslaviji ni imel konkurence in je bil dale¢
najmocnejsi, Se posebej v konfiguraciji 4 x 4. Hitro

sejeizkazalo, daje tudiizjemno trpezen in vzdrZljiv,
predvsem pa enostaven za vzdrZevanje. Svoje je na-

da je Slo za fotomontaZo, a dejansko je s tovornjakom 14 m
daled skocil testni voznik Hajrudin BurdZovic.

in Stevilni vozniki so med sluZenjem vojaskega roka
sedeli za njihovimi volani. Nenazadnje po drZavah
bivse Jugoslavije Se danes vozijo les s teZko do-
stopnih gozdnih obmocij. Tisti, ki so te tovornjake
vozili daljSe obdobje, pa vedo, da vozniku niso nu-

dili niti trohice udobja. Zlasti poleti so bile njihove

kabine prave savne, starejsi modeli z mehanskimi
volani pa so bili e toliko bolj zahtevni za voznjo.

Vseeno vecina starejsih voznikov nanje gleda z no-
stalgijo, mlajsi pa z zanimanjem. Z leti so FAP-ovi
kljunasi res postali mit in o njih vedo stari vozniki

Skoraj vsi vojaski vozniki so do razpada Jugoslavije vozili
tudi FAP-e - na fotografiji Janko Strbenk v FAP-u 4G leta 1962

pojem za teZek tovornjak, in to - zlasti pri starejSih
ljudeh - Se vedno ostaja.

FAP 13 je bil pomemben tovornjak pri graditvi nove
Jugoslavije in zasebniki so si z njimi sluzZili kruh do konca 20.
stoletja in Se danes je kakSen na cesti (na fotografiji Alojzi

Romih-Bosa Noga s svojo Trinajstico).

Literatura in viri;
20 godina rada Fabrike Automobila Priboj. Priboj
Promocijski material FAP

Razvoj auto-industrije na teritoriji Jugoslavije https.//autobusi.

org/forum/index.php?topic=23691.30
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NA ZAJCA!

“Profesionalno fotografiranje dogodkov z
obcutkom za starodobnike”

Ohranjamo Preteklost

Nav;ilhujemo Prihodnost

N | _mr_d FOTO & DRONE : : MARKETING == : v||]|50 PRUDUKCI JA

_—-_________-_k / I$¢ete fotografa ali snemalca za va$ dogodek? Organizirate dogodek a ne veste, kako ga Socialna omreZja zahtevajo povsem svoj format
ﬂ_éh ‘ w i - Vet kot 20 letne izkugnje iz $tevilnih domacih in spromovirati na socialnih omrezjih? Izkusnje s video vsebin. Na prvo mesto postavite ucinkovitost
- ; mednarodnih dogodkov, certifikat za upravljanje Stevilnimi mednarodnimi blagovnimi znamkami, video vsebin. Za vas ustvarjamo vsebine, ki
. p——_F _1 z droni in vam omogocajo, da bodo fotografije iz upravljanje in razvoj le teh, so garancija, da lahko prodajajo.
vasega dogodka res izstopale. pomagamo tudi vasemu dogodku.
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o
Kontakt: muzej.motocik 9 4198

Naslov: Vransko 29, 3305 Vransko, Sl‘1
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gzl Anej Ferko anej@aneferios

VAS MARKETING PARTNER www.anejferko.si
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3D TISKANI MODELI =
za modelarje

Ve kot 300 razlicnih
C/ modelov vozil, motorjev,

Za modelarje, ki ustvarjajo : komponent in legendarnih
| osebnosti

brez kompromisov. y
v motosportu

Za inovatorje in industrijo.

La perfekcioniste.

0D PROTOTIPA DO IZDELKA
PO NAROCILU TUDI: 3d skeniranje, prototipiranje, tiskanje
(SLA in FDM) v vosku za odlivanje ali smoli in drugih plastikah




